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bygningsdetaljer. Den firelængede gård bevares. Bygningerne istandsættes og indrettes, så de kan anvendes 
til nye formål, der understøtter ferieboligerne. En del af ferieboligerne ønskes også indrettet i eksisterende 
bebyggelse. Omdannelsen af de eksisterende bygninger vil ske med respekt for deres originale proportioner 
og ydre fremtræden. Særlige karaktergivende detaljer som f.eks. bindingsværk, klassiske stalddøre og -vinduer 
vil blive bevaret, se skitsetegning på figur 3-3. 

 

Figur 3-3 Skitsetegning ferieboliger, Nordic Ville  

Den eksisterende gårdsplads med historiske brosten bevares og anvendes til fælles opholdsareal for ferieboli-
gernes gæster, f.eks. udeservering af frokost og morgenmad. Der ønskes også mulighed for at indrette en 
gårdbutik med salg af lokale råvarer på gårdspladsen til feriecentrets gæster. I samspil med den nye bebyggelse 
dannes desuden en afskærmet gårdhave, hvor den eksisterende sø og en del af de gamle frugttræer bevares. 
Til hver feriebolig ønskes der mulighed for indretning af opholdsarealer enten en mindre terrasse eller en altan 
til privat ophold. 

Eksisterende forhold 

Gerbredgård er i dag en landbrugsejendom, som ligger omgivet af udstykkede sommerhusgrunde. Gården 
består af fire længer omkring en gårdsplads samt to fritliggende driftsbygninger. På den østlige side af gården 
ligger haven med bl.a. frugttræer og en sø. Nord og øst om bebyggelse og haveanlæg er et afskærmende 
beplantningsbælte. Vest om gården løber Gerbredgårdsvej, som mod nord fører til Enø Kystvej og mod syd til 
et lille sommerhusområde ved kysten. Ved ankomsten til gården er der allétræer på begge sider af Gerbred-
gårdsvej. Rundt om gården og haveanlægget ligger markarealerne som en bræmme ud til de omgivende som-
merhusområder. Mod sydvest rækker markarealet helt ud til kysten og stranden ved Karrebæksminde Bugt. 

Området er i Kommuneplan 2021 rammeudlagt til rekreativt område (6.1 F13). Herudover er området omfat-
tet af Lokalplan 109. Her fremgår det, at Gerbredgårds bygningsnære arealer kan frastykkes til grund for ét 
sommerhus. 

Sammenhæng med øvrige planer og projekter 

Der er ikke kendskab til andre planer eller projekter, der kan have betydning for vurderingen af miljømæssig 
påvirkning i forbindelse med planerne og projektet.  
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4. Metode i miljøvurderingen 

Miljøvurderingen skal omfatte de sandsynlige væsentlige påvirkninger på miljøet, som omfatter følgende mil-
jøfaktorer: biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund, jordarealer, 
vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser og 
arkitektonisk og arkæologisk arv, større menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker og ressourceef-
fektivitet og det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.   

Detaljeringsgrad 

Ifølge miljøvurderingslovens skal miljøvurderingsrapporten indeholde de oplysninger, som er tilgængelige på 
tidspunktet for udarbejdelse af planforslagene og projektet, dvs. foreliggende data, planer og tekniske under-
søgelser. Der skal desuden tages hensyn til, hvilket trin planen befinder sig i planhierarkiet, og hvorvidt be-
stemte forhold vurderes bedre på et senere trin. 

Et kommuneplantillæg og en lokalplan fastlægger fremtidig arealanvendelse ved retningslinjer, rammer og 
bestemmelser samt udpegning på kort, figurer og principskitser. Miljøvurderingen tager udgangspunkt i, at en 
lokalplan er den mest detaljerede plantype i det danske plansystem, samt at feriecenteret er en del af et an-
søgt projekt efter miljøvurderingslovens § 19, der omfattes af miljøkonsekvensvurdering. På tidspunktet for 
realisering af projektet inden for planområdet, skal der følges op med godkendelser og tilladelser i henhold til 
særlovgivninger.  

Alternativer og referencescenarie 

Miljøvurderingsrapporten skal ifølge miljøvurderingsloven indeholde en beskrivelse af referencescenariet (0-
alternativet). Referencescenariet beskriver den situation, hvor planlægningen ikke vedtages, så den eksiste-
rende anvendelse fortsætter.  

Under hver miljøfaktor i miljøvurderingsrapporten gives en beskrivelse af den nuværende miljøstatus i plan og 
projektområdet. Denne miljøstatus udgør en beskrivelse af miljøtilstanden ved referencescenariet, og udgør 
dermed en referenceramme for beskrivelsen af de potentielle miljøpåvirkninger ved vedtagelse af kommune-
plantillæg, lokalplanen og projektet. 

Der vil i miljøvurderingsrapporten ikke indgå andre alternativer end referencescenariet. 

Geografisk afgrænsning 

Udgangspunktet for miljøvurderingen følger det afgrænsede plan- og projektområde. Miljøvurderingen vil der-
udover vurdere den udbredelse af miljøpåvirkningen, der er relevant udenfor plan- og projektområdet i for-
hold til påvirkningens karakter. 

Kumulative effekter 

De kumulative effekter er påvirkninger, der kan opstå som følge af planforslagenes vedtagelse i relation til 
andre planer eller aktiviteter inden for selve plan- og projektområde. De kumulative påvirkninger gennemgås 
i miljøvurderingsrapporten under hver miljøfaktor.   
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Afværgeforanstaltninger og overvågning 

Miljøvurderingsrapporten skal indeholde en beskrivelse af de hensyn og foranstaltninger, der kan medvirke til 
at begrænse og helt undgå eventuelle væsentlige negative miljøpåvirkninger ved planforslagenes realisering. 
Foranstaltningerne kan have karakter af fokusområder, der skal medtages i den videre planlægning og i de 
konkrete projekter.   

Miljøvurderingsrapporten skal indeholde en beskrivelse af eventuel overvågning af udviklingen inden for de 
miljøfaktorer, som beskrives i miljørapporten.  

Ikke-teknisk resumé 

Miljørapporten skal indeholde et ikke-teknisk resumé, som udfærdiges på baggrund af den endelige miljørap-
ports indhold og vurderinger. 
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5. Høring af afgrænsningsnotat 

Afgrænsningsnotat har været i høring hos følgende interessenter og berørte myndigheder: 

KKoommmmuunnaallee  mmyynnddiigghheeddeerr  • Næstved Kommune 

RReeggiioonnaallee  mmyynnddiigghheeddeerr  • Region Sjælland 

SSttaattsslliiggee  mmyynnddiigghheeddeerr  
• Plan- og Landdistriktsstyrelsen 

• Styrelsen for Grøn Arealomlægning og Vandmiljø 

• Naturstyrelsen 

• Landbrugsstyrelsen 

• Miljøstyrelsen 

• Trafikstyrelsen 

• Kystdirektoratet 

• Roskilde Stift 

• Museum Sydøstdanmark 

IInntteerreesssseenntteerr  
• Danmarks Naturfredningsforening 

• Danmarks Naturfredningsforening (lokalafdeling Næstved) 

• Dansk Ornitologisk Forening 

• Dansk Ornitologisk Forening (lokalafdeling Næstved) 

• Friluftsrådet 

• Envafors 

Planerne og projektet vurderes ikke at få grænseoverskridende indvirkninger på miljøet, og der skal derfor ikke 
foretages høring af andre stater efter miljøvurderingslovens § 38 

Høringsperiode 

Afgrænsningsrapporten har været i høring hos offentligheden og berørte myndigheder, som har haft mulighed 
for at kommentere forslaget til afgrænsningen af miljøvurderingen. Høringen blev gennemført i perioden fra 
d. 28. juli til d. 18. august 2025.  

Høringssvar 

Der er kommet 26 høringssvar til udkastet af afgrænsningsnotatet. Bemærkningerne fra interessenter og be-
rørte myndigheder fremgår af nedenstående tabel.  
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HHøørriinnggss--
ppaarrtt  

BBeemmæærrkknniinngg  HHåånnddtteerriinngg  

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til arealet af projekt-
området, bygningernes 
højde og regnvandshåndte-
ring. 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om afgrænsning og bygningernes højde beskrives i lo-
kalplanen, mens regnvandshåndtering indgår i afsnittene om vand og kli-
matiske faktorer. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger om trafikale forhold, 
visuelle forhold, natur samt 
oversvømmelsesrisici.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed, visuelle forhold indgår i afsnittet om landskab og 
visuelle forhold, natur indgår i afsnittet om biologisk mangfoldighed, flora 
og fauna, og oversvømmelsesrisiko indgår i afsnittene om vand og klima-
tiske faktorer. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger om levesteder for 
dyr i området, trafikale for-
hold samt vandhåndtering 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om levesteder for dyr indgår i biologisk mangfoldighed, 
flora og fauna, trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen og men-
neskers sundhed og vandhåndtering indgår i afsnittene om vand og klima-
tiske faktorer. 

Nabo Høringssvaret har bemærk-
ninger om trafikale forhold, 
natur samt vandhåndte-
ring.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed, natur indgår afsnittet om i biologisk mangfoldig-
hed, flora og fauna og vandhåndtering indgår i afsnittene om vand og kli-
matiske forhold. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til de turismepoliti-
ske overvejelser. 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger om trafikale forhold 
og grønne områder.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed og grønne områder indgår i afsnittet om biologisk 
mangfoldighed, flora og fauna. 

Nabo Høringssvaret har bemærk-
ninger om kloakering, trafi-
kale forhold, lysforurening 
samt påvirkning af lokalom-
rådet.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om kloakering indgår i afsnittene om vand og klimatiske 
faktorer, trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen og menne-
skers sundhed, lysforurening indgår i afsnittet om biologisk mangfoldig-
hed, flora og fauna. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger om trafikale forhold 
og turisttilstrømning.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til natur, trafikale 
forhold, støj, afgrænsning, 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
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terrænregulering, vand-
håndtering og bygninger-
nes højde. 

Bemærkningerne om afgrænsning, terrænregulering og bygningernes 
højde beskrives i lokalplanen. Bemærkningerne om natur indgår i afsnittet 
om biologisk mangfoldighed, flora og fauna, trafikale forhold indgår i af-
snittet om befolkningen og menneskers sundhed og bemærkningerne om 
vandhåndtering indgår i afsnittene om vand og klimatiske faktorer. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til den politiske pro-
ces.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten. 

Grundejer-
foreningen 
Enø Kystvej  

Høringssvaret har bemærk-
ninger til den politiske pro-
ces, trafikale forhold, par-
kering, belysning samt na-
tur.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om parkering beskrives i lokalplanen. Bemærkningerne 
om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen og menneskers 
sundhed og bemærkningerne om natur indgår i afsnittet om biologisk 
mangfoldighed, flora og fauna. 

Lokalråd 
Karre-
bæks-
minde 

Høringssvaret har bemærk-
ninger til regnvandshånd-
tering og kloakering.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne indgår i afsnittene om vand og klimatiske faktorer. 

Fælleshus-
udvalget 
for Grund-
ejerfor-
eningerne 
på Enø, 
Lungshave 
og Fjord-
husene  

Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold 
og spildevandshåndtering.  

Høringssvaret giver anledning til at præcisere afgrænsningen af miljørap-
porten ift. trafiksikkerhed herunder, sikkerheden for cyklister.  
 

Derudover giver høringssvaret ikke anledning til at ændre i afgrænsningen 
af miljørapporten, da øvrige bemærkninger om trafikale forhold indgår af-
snittet om befolkningen og menneskers sundhed og bemærkningerne om 
spildevandshåndtering indgår i afsnittet om vand. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold, 
kloakering, visuel påvirk-
ning af landskabet og turis-
mepolitiske overvejelser.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed, bemærkningerne om kloakering indgår i afsnit-
tene om vand og klimatiske faktorer og bemærkningerne om landskab ind-
går i afsnittet om landskab og visuelle forhold. 

Bestyrel-
sen for 
Grundejer-
foreningen 
Kildeengen 

Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold, 
kloakering samt byggeriets 
udseende.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om byggeriets udseende beskrives i lokalplanen.  Be-
mærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen og 
menneskers sundhed og bemærkningerne om kloakering indgår i afsnit-
tene om vand og klimatiske faktorer. 

Grundejer-
foreningen 
Klintegaar-
den  

Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold 
samt kloakering og dræ-
ning.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed og bemærkningerne om kloakering og dræning 
indgår i afsnittene om vand og klimatiske faktorer. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til afgrænsningen og 
kumulative forhold.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
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Bemærkningerne om afgrænsning beskrives i lokalplanen, mens bemærk-
ningerne om kumulative forhold beskrives under kumulative effekter un-
der de enkelte afsnit. 

Nabo  Tilslutter sig høringssvaret 
fra Grundejerforeningen 
Enø Strand.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til regn- og spilde-
vandshåndtering. 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om regn- og spildevandshåndtering indgår i afsnittene 
om vand og klimatiske faktorer. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til kloakering og tra-
fikale forhold.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om kloakering indgår i afsnittene om vand og klimatiske 
faktorer og bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om be-
folkningen og menneskers sundhed. 

Nabo Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold, 
kloakering og regnvands-
håndtering, omfang af be-
byggelse samt visuel på-
virkning af landskabet.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om byggeriets udseende beskrives i lokalplanen.  Be-
mærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen og 
menneskers sundhed, bemærkningerne om kloakering og regnvands-
håndtering indgår i afsnittene om vand og klimatiske faktorer og bemærk-
ningerne om påvirkning af landskabet indgår i afsnittet om landskab og 
visuelle forhold. 

Bestyrel-
sen for 
Grundejer-
foreningen 
Enø Strand  

Høringssvaret har bemærk-
ninger til den politiske pro-
ces, afgrænsningen og 
vandhåndtering. 

Høringssvaret giver anledning til at præcisere afgrænsningen af miljørap-
porten, ift. terrænregulering og vandhåndtering. 
 

Derudover giver høringssvaret ikke anledning til at ændre i afgrænsningen 
af miljørapporten, da afgrænsningen af projektet beskrives i lokalplanen. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold 
og kloakering.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten. 
 

Da bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolknin-
gen og menneskers sundhed og bemærkningerne om kloakering indgår i 
afsnittene om vand og klimatiske faktorer. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold.  

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten. 
 

Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed. 

Nabo  Høringssvaret har bemærk-
ninger til trafikale forhold. 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten. 
 
Bemærkningerne om trafikale forhold indgår i afsnittet om befolkningen 
og menneskers sundhed. 

Nabo Høringssvaret har bemærk-
ninger til afgrænsning af 
området, visuel påvirkning, 
støj, kloakering, natur og 
trafikale forhold. 

Høringssvaret giver ikke anledning til at ændre i afgrænsningen af miljø-
rapporten.  
 

Bemærkningerne om afgrænsning af området beskrives i lokalplanen.  Be-
mærkningerne visuel påvirkning indgår i afsnittet om landskab og visuel 
påvirkning, bemærkningerne om kloakering indgår i afsnittene om vand 
og klimatiske faktorer, bemærkningerne om natur indgår i biologisk 
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mangfoldighed, flora og fauna og bemærkningerne om trafikale forhold 
indgår i afsnittet om befolkningen og menneskers sundhed. 

 

På baggrund af høringssvarene, er emnerne trafiksikkerhed for cyklister samt terrænændringer ift. regnvands-
håndtering indarbejdet/justeret i afgrænsningen af miljørapporten. 

 

Afgrænsning af miljørapporten 

Afgrænsningen af de sandsynlige væsentlige miljøpåvirkninger gennemføres i henhold til de i miljøvurderings-
loven fastlagte miljøfaktorer. I afgrænsningsskemaet (skema 1) identificeres de faktorer, hvor der kan være 
sandsynlighed for en væsentlig miljøpåvirkning, og som derfor skal vurderes nærmere i miljørapporten.  

For alle miljøfaktorer vurderes det om de bør indgå i miljørapporten. For de miljøfaktorer som vurderes at 
skulle indgå i miljørapporten, følger en beskrivelse af vurderingsmetoden og datagrundlaget i skema 2.  

Afgrænsningen opdeles i miljøpåvirkninger, der vurderes som væsentlige eller ubetydelige/ingen påvirkninger. 
I afgrænsningsskemaet fremgår de faktorer, hvor der kan være sandsynlighed for en væsentlig miljøpåvirkning, 
og som derfor skal vurderes nærmere i miljørapporten: 

Afgrænsningsskema 

SSkkeemmaa  11  

MMiilljjøøffaakkttoorr BBeesskkrriivveellssee  aaff  ddee  ssaannddssyynnlliiggee  mmiilljjøøppååvviirrkknniinnggeerr    VVuurrddeerriinngg  oogg  aaffggrræænnssnniinngg  
aaff  mmiilljjøøppååvviirrkknniinnggeenn  ––  vvææ--
sseennttlliigg  ppååvviirrkknniinngg  eelllleerr  uubbee--
ttyyddeelliigg//iinnggeenn 

Biologisk 
mangfoldig-
hed, flora og 
fauna  

Beskyttede naturtyper 

Inden for plan- og projektområdet i den sydøstlige del ligger en § 3 
beskyttede sø, som blev besigtiget i 2010. Af besigtigelsen fremgår 
det, at vandhullet er næringsstofpåvirket. Dertil blev søen ekstensivt 
besigtiget i maj 2025. Søen var fortsat nærringsstofpåvirket med 
uklart vand, et tæppe af døde alger langs kanterne og enkelte sivar-
ter forekom. Dertil sås tydeligt karper svømmende i søen.  

Der skal for lokalplanen samt projektet redegøres for miljøpåvirknin-
gen på natur, herunder vurderes på, om der vil ske tilstandsændrin-
ger i forhold til beskyttet natur.  

Påvirkning af Beskyttede na-
turtyper behandles i miljørap-
porten og begrænses til en 
vurdering af: 

- Påvirkning af den be-
skyttede søs tilstand 

Bilag IV-arter 

Der er ikke tidligere registreret arter på habitatdirektivets Bilag IV i 
plan- og projektområdet. 

Padder 

Påvirkning af Bilag IV-arter be-
handles i miljørapporten og 
begrænses til en vurdering af: 

- Den økologiske funk-
tionalitet for padder 
og flagermus 
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Det beskyttede vandhul er senest besigtiget i 2010. Af besigtigelsen 
fremgår det, at vandhullet er næringsstofpåvirket og ejeren oplyser, 
at der er stor vandsalamander. Det fremgår ikke af naturbesigtigel-
sen, at arten er fundet, derimod blev der observeret den fredede art 
grøn frø. Ved en ekstensiv besigtigelse i maj 2025, blev der observe-
ret mange jagende karper i søen. Den store forekomst af fisk, gør at 
vandhullet ikke er oplagt som ynglested, da fisk æder paddernes æg 
og yngel.  

Ca. 500 meter øst for plan- og projektområdet er der i 2005 og 2016 
registreret stor vandsalamander og klokkefrø. For både stor vandsa-
lamander og klokkefrø er spredningsevnen relativ kort, oftest ca. 
200 meter, men der er eksempler på kolonisering op til 800 meter 
fra det oprindelige ynglested. Den beskrevne spredningsvej fra det 
registrerede levested til vandhullet i plan- og projektområdet vurde-
res derfor potentielt at indgå i arternes levested (yngle- og rasteom-
råde).  

I anlægsfasen kan aktiviteterne medføre støj og forstyrrelse, som 
potentielt kan påvirke padderne. Det skal derfor undersøges, om der 
er risiko for individdrab ved kørsel af maskiner. Dertil om rydning af 
træer og krat skal begrænses, for ikke at have en væsentlig påvirk-
ning på potentielle rastesteder. 

I driftsfasen inddrages potentielle levesteder ikke, da det eksiste-
rende vandhul i plan- og projektområdet bevares. Driftsfasen afskæ-
rer heller ikke potentielle spredningsveje. 

Flagermus 

I maj 2025 blev der foretaget besigtigelse af bygninger, træer og an-
den beplantning inden for plan- og projektområdet, for at kortlægge 
yngle- og rasteområder for flagermus, samt strukturer der kan an-
vendes som ledelinjer og fourageringsområder. Nogle af bygnin-
gerne inden for området, har potentiale for at blive anvendt som 
rastesteder for flagermus, dertil blev der kortlagt strukturer som 
fungerer som potentielle ledelinjer. Enkelte træer vurderes at være 
potentielle yngle- og raste lokaliteter for flagermus. 

Der er derfor behov for at undersøge flagermusaktiviteten, i form af 
lytning efter deres ekkolokalisering, for at kortlægge deres adfærds-
mønstre.  

Det skal vurderes, om lokalplanen og projektet kan påvirke den øko-
logiske funktionalitet for padder og flagermus. 

 

Fredede arter 

Artsfredning er fredning til beskyttelse af dyre- og plantearter, der i 
særlig grad er truet af udryddelse ved for eksempel fangst, jagt eller 
plukning. At en art er fredet betyder, at dyrene ikke må samles ind 
eller slås ihjel, og at planterne ikke må ødelægges eller fjernes fra 
det sted, de vokser. Alle vilde pattedyr og fugle er fredede, medmin-
dre jagtloven giver tilladelse til at jage dem på specifikke tidspunk-
ter. Desuden er alle krybdyr og padder samt en række insektarter 
beskyttet. 

Inden for lokalplans- og projektområdet er der i 2010 observeret en 
grøn frø i den beskyttede sø. Dertil er der lige uden for området ob-
serveret knopsvaner.  

Påvirkning af Fredede arter 
behandles ikke i miljørappor-
ten 
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Det vurderes at lokalplanen og projektet ikke muliggør anvendelse 
eller aktiviteter, som har en væsentlig påvirkning for fredede arter. 
Den økologiske funktionalitet for padder vil dog blive belyst i for vur-
deringen af bilag IV-arter. 

Natura 2000 

Plan- og projektområdet er ikke beliggende inden for et Natura 
2000-områder. Det nærmeste Natura 2000-område er N169 Havet 
og kysten mellem Karrebæk Fjord og Knudshoved Odde, som om-
kranser Enø og dermed området. Mod syd er Natura 2000 området 
beliggende ca. 100 meter fra plan- og projektområdet og mod nord 
ca. 300 meter væk.  

Natura 2000-området består af habitatområde H148 og fuglebeskyt-
telses-område F81. Der er udarbejdet en Natura 2000-plan for om-
rådet gældende for perioden 2022-2027 med tilhørende basisana-
lyse.  

Nord for Næstved by findes N163 Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmo-
sen, Holmegårds Mose og Porsmose. På grund af afstanden og at der 
ikke er hydrologisk forbindelse, vurderes påvirkningen ikke nær-
mere. 

Der skal for lokalplanen samt projektet redegøres for miljøpåvirknin-
gen på nærmeste Natura 2000 område N169. 

Planerne og projektet vurderes at omfatte aktiviteter, der potentielt 
kan påvirke arter og naturtyper på udpegningsgrundlaget væsent-
ligt. Der skal derfor udføres en væsentlighedsvurdering, for at un-
dersøge, om aktiviteter i planen eller projektet forhindrer at en gun-
stig bevaringsstatus kan opretholdes. 

Påvirkning af Natura 2000 be-
handles i miljørapporten og 
begrænses til en vurdering af: 

- Planen og projektets 
påvirkning på områ-
dets udpegnings-
grundlag og beva-
ringsmålsætninger  

 

Befolkning, 
menneskers 
sundhed og 
materielle go-
der 

Trafik 

Trafikafvikling 

Den eneste forbindelse mellem Enø og fastlandet er Græshoppe-
broen. Den går fra Karrebæksminde og over til Enø Kystvej, der fun-
gerer som hovedvej til bolig- og sommerhusområderne.  

Planerne og projektet muliggør omdannelse af Gerbredgård til ferie-
boliger, og dermed flere gæster til Enø. Derfor vurderes det, at tra-
fikforholdene i området vil ændre sig som følge af planlægningen. 
Under anlægsfasen forventes der tung trafik med byggematerialer, 
og under driftsfasen vil der komme mertrafik på det lokale vejnet. 

Trafiksikkerhed 

I driftsfasen vil der være en øget mængde fodgængere og cyklister 
på Enø. 

Påvirkning af Trafik behandles 
i miljørapporten og begrænses 
til en vurdering af: 

- Øget lokal trafik-
mængde i anlægs- og 
driftsfasen 

- Øget lokal trafik i 
driftsfasens påvirk-
ning af trafiksikkerhe-
den 

 

Støj 

Anvendelsen som lokalplanen muliggør, forventes at kunne rummes 
inden for gældende lovgivning om støjgrænser. Dertil forventes det, 
at et kommende anlægsprojekt overholder gældende lovgivning og 
følger kommunens anvisninger.  

Derfor vurderes der ikke at være en risiko for væsentlige miljøpå-
virkninger. 

Påvirkning af Støj behandles 
ikke i miljørapporten 
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Materielle goder 

Planerne og projektet forventes ikke at medfører væsentlig påvirk-
ning af materielle goder. 

Påvirkning af Materielle go-
der behandles ikke i miljørap-
porten 

Jordbund og 
jordarealer 

Arealanvendelse 

Plan- og projektområdet anvendes i dag til landbrugsformål. Plan-
lægningen for den ændrede anvendelse af området betyder, at land-
brugspligten skal ophæves på den del af ejendommen, som ligger 
inden for lokalplanområdet. Området omfatter kun i begrænset 
grad markarealerne omkring Gerbredgård. Det forventes, at area-
lerne som følge af udviklingen af gården til ferieboliger vil blive for-
pagtet og fortsætte som opdyrket landbrugsareal. 

Idet plan- og projektområdet omfatter et areal, som i forvejen rum-
mer bebyggelse samt haveanlæg, og da det kun er en begrænset del 
af lokalplanområdet, der omfatter opdyrkede arealer, vurderes der 
ikke at være risiko for væsentlige miljøpåvirkninger i forhold til are-
alanvendelsen. 

Påvirkning af Arealanven-
delse behandles ikke i miljø-
rapporten 

Jordforurening 

Der er ingen kortlagte jordforureninger inden for området.  

En del af området er registreret som udgået efter kortlægning, hvil-
ket betyder, at det tidligere har V1 og /eller V2-kortlagt, men mis-
tanken om forurening enten er afkræftet eller forureningen er fjer-
net. 

Realisering af det planlagte projekt kan indebære terrænregulering 
ved påfyldning af jord. Generelt forudsættes det, at håndtering af 
jord i et kommende anlægsprojekt overholder gældende lovgivning 
og følger kommunens anvisninger. Derfor vurderes der ikke at være 
en risiko for væsentlige miljøpåvirkninger i forhold til jordforure-
ning. 

Påvirkning af Jordforurening 
behandles ikke i miljørappor-
ten 

Vand Grundvand  

Planområdet er beliggende i et område med almindelige drikke-
vandsinteresser (OD) og i indvindingsopland uden for OSD.  Nærme-
ste borings- nære beskyttelsesområde (BNBO) findes ca. 820 m øst 
for området.  

Planområdet har overlap med en dyb grundvandsforekomst og en 
terrænnær grundvandsforekomst jf. Genbesøg af vandområdepla-
ner 2021-2027. Overfladevand for tage og belægninger forventes 
nedsivet via filtermuld. Den planlagte renovering af eksisterende be-
byggelse og opførelse af nye boliger kan potentielt have betydning 
for grundvands- og drikkevandsressourcen.  

Der er høj grundvandsstand (< 1 m u.t.) særligt i den østlige del af 
planområdet, hvorfor det muligvis vil være nødvendigt at foretage 
midlertidig grundvandssænkning under anlægsfasen. Dette vurde-
res ikke at få betydning for almene grundvandsforhold og drikke-
vandsinteresser.  

Påvirkning af Grundvand be-
handles i miljørapporten og 
begrænses til en vurdering af: 

- Påvirkning på grund-
vandsressourcen som 
følge af nedsivning af 
regnvand fra tage og 
belægninger. 

Overfladevand 

Spildevand  

Påvirkning af Overfladevand 
behandles i miljørapporten og 
begrænses til en vurdering af: 
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Planområdet er beliggende i kloakoplandet SXA1, som er spilde-
vandskloakeret med nedsivning af regnvand jf. bilag 1a til Spilde-
vandsplanen. Der forventes ingen miljøpåvirkning fra spildevand 
som følge af omdannelsen af planområdet, idet vandet fortsat skal 
afledes til kloak, og det er bekræftet af NK-Forsyning, at kloakken 
har den nødvendige kapacitet hertil. 

 

Målsatte vandområder  

Der er ingen målsatte vandløb eller søer inden for planområdet. De 
målsatte kystvande Karrebæk Fjord og Smålandsfarvandet er belig-
gende hhv. 300 m nord og 100 m syd for området.  

 

Regnvand 

Regnvand skal fortsat håndteres lokalt efter udvikling af projektom-
rådet. Der findes i dag et afvandingssystem, som dræner og sikrer 
bortledning af vand fra projektområdet og en stor del af Enø (54 ha). 
Vandet fra projektområdet udpumpes sluttelig til Strømmene, som 
er en del af Karrebæk Fjord. Påvirkningen på den målsatte recipient 
ved den ændrede arealanvendelse skal behandles i miljøvurderin-
gen.  

- Påvirkning på det 
målsatte kystvand 
Karrebæk Fjord ved 
ændret udledning af 
vand fra planområ-
det. 

 

Luft  Der forventes, at der i mindre omfang kan opleves støvgener i for-
bindelse med transport og byggeaktiviteter. Under anlægsperioden 
kan potentielle støvgener forsøges reduceret med vanding (vand-
vogn).  

I driftsfasen forventes der ingen øgede støvgener.  

Påvirkning af Luft behandles 
ikke i miljørapporten 

 

Klimatiske fak-
torer 

Oversvømmelse 

Planområdet ligger i en større fordybning på Enø, og i nordøst går 
terrænkoten stedvist ned til -0,7 m, dvs. 0,7 m under havniveau.  

Den nordøstlige del af afgrænsningen er beliggende i et område med 
oversvømmelsesrisiko ved en fremskrevet 100-års stormflod jf. 
Næstved Kommunes klimakort. Ved de forhold, der fremgår i 
SCALGO Live, vil den nordøstlige del af projektområdet blive over-
svømmet ved en havvandsstigning på ca. 1,2 m. Påvirkningen på 
oversvømmelse ved havvandsstigning/stormflod skal behandles i 
miljørapporten.  

Ekstremregn 

Der opstår i dag opstuvning i lavninger inden for projektområdet 
selv ved meget små regnhændelser. Det skal vurderes i miljørappor-
ten, om realisering af projektet kan påvirke risikoen for oversvøm-
melse, samt forflytning af oversvømmelse til naboarealer. I vurde-
ringen skal den kommende terrænregulering også inddrages. 

Lavbundsarealer 

Der er ingen lavbundsarealer inden for projektområdet. Nærmeste 
lavbundsareal er beliggende ca. 140 m øst for projektområdet. Plan-
forslaget forventes ikke at medføre en påvirkning på området.   

Påvirkning af Klimatiske fakto-
rer behandles i miljørapporten 
og begrænses til en vurdering 
af: 

- Påvirkning på over-
svømmelse ved hav-
vandsstigning/storm-
flod 

- Påvirkning på over-
svømmelse ved eks-
tremregn 
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Landskab Landskabelige værdier 

Planområdet omfatter ingen nationale landskabelige eller geologi-
ske interesser. 

Påvirkning af Landskabelige 
værdier behandles ikke i mil-
jørapporten 

Visuelle forhold 

Ny bebyggelse og terrænreguleringer kan påvirke kystlandskabets 
visuelle forhold. Planområdet ligger lavt i terrænet, som hæver sig 
ud mod kysten, hvor en skrænt på ca. 8 meter danner en visuel bar-
riere ned mod stranden. På grund af terrænets former vurderes 
planområdet ikke umiddelbart at være synligt fra stranden.  

Det vurderes umiddelbart, grundet terrænforholdene, at de som-
merhuse, som ligger bagved gården, ikke har udsigt til havet under 
de eksisterende forhold.  

Eksisterende beplantning omkring gårdens haveanlæg og de nær-
meste sommerhusgrundene virker umiddelbart visuelt afskær-
mende imellem de to områder i dag. Planlægningen for ny bebyg-
gelse og beplantning i det nordøstlige hjørne af planområdet skal 
undersøges i forhold til eventuelle indbliksgener mellem planområ-
det og de nærmeste sommerhusgrunde.  

De eksisterende visuelle forhold skal undersøges nærmere, og den 
eventuelle miljøpåvirkning ved etablering af ny bebyggelse i 8,5 me-
ters højde + mulig terrænregulering skal vurderes.  

Påvirkning af Visuelle forhold 
behandles i miljørapporten og 
afgrænses til: 

- Visuel påvirkning af 
kystlandskabet som 
det opleves fra kyst-
siden 

- Påvirkning af visuelle 
relationer mellem 
planområdet og de 
nærmeste sommer-
husgrunde nordøst 
herfor  

Kulturarv Kulturhistoriske værdier 

Plan- og projektområdet er udpeget som kulturarvsareal (se Arkæo-
logiske værdier), men er derudover ikke omfattet af kulturhistoriske 
bevaringsværdier, værdifulde kulturmiljøer, kirkeomgivelser mv. 
Der er ikke beskyttede fortidsminder eller beskyttede sten- og jord-
diger inden for plan- og projektområdet.  

Gerbredgårds bygninger er udpeget som bevaringsværdige med en 
middel bevaringsværdi på 5. Bygningerne er ikke omfattet af kom-
muneplanens rammer for bevaringsværdige bygninger. Bygningen, 
som planlægges nedrevet, er ikke en del af det bevaringsværdige 
gårdkompleks. Planlægningen søger at bevare den bevaringsvær-
dige bebyggelse med nye muligheder for anvendelser, men med 
skånsomhed overfor deres ydre fremtræden. Ligeledes søges ny be-
byggelse indpasset i de eksisterende forhold med nænsomhed. 

Påvirkning af Kulturhistoriske 
værdier behandles ikke i mil-
jørapporten 

Arkæologiske værdier 

Plan- og projektområdet ligger inden for en større udpegning af et 
kulturarvsareal, som omfatter hele den vestlige del af Enø. Udpeg-
ningen indikerer, at der er arkæologiske interesser i området.  

Kulturarvsarealet udgøres hovedsagelig af større løsfundopsamlin-
ger på den nordvestlige del af Enø samt et par tilsvarende ved Kar-
rebæksmindes fjordkyst. Pladserne indgår i det massive boplads-
kompleks fra især den yngre del af ældre stenalder langs bredderne 
og på de nu overskyllede holme i Karrebæk og Dybsø fjorde. Endvi-
dere indeholder arealet den endnu dårligt belyste tidligere gennem-
sejling fra middelalderen og renæssancen, der må omfatte omlad-
ningsplads mv. 

Påvirkning af Arkæologiske 
værdier behandles ikke i mil-
jørapporten 
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Nye anlæg og ny bebyggelse kan påvirke de arkæologiske interesser, 
det kan derfor være hensigtsmæssigt at lade det lokale museum lave 
forundersøgelser forud for anlægsarbejdet. Idet det generelt for-
ventes, at et kommende anlægsprojekt overholder gældende lovgiv-
ning og følger museets/kommunens anvisninger, vurderes der ikke 
at være en risiko for væsentlige miljøpåvirkninger. 

Større menne-
ske- og natur-
skabte ulykker 
eller katastro-
fer 

Det vurderes af hverken planerne eller projektet vil medføre risici 
for større menneske- og naturskabte ulykker eller katastrofer.  

Påvirkning af Større menne-
ske- og naturskabte ulykker 
eller katastrofer behandles 
ikke i miljørapporten 

Ressourceef-
fektivitet 

Der planlægges ikke for anlæg eller aktiviteter særligt forbrug af rå-
stoffer, vand eller energi.  

Alt affald kildesorteres og håndteres iht. Næstved Kommunes regu-
lativ vedr. affald. 

Eventuel flytning og bortskaffelse af overskudsjord skal ske i over-
ensstemmelse med Næstved Kommunes regler, og bortskaffelse af 
byggeaffald skal ske i overensstemmelse med Næstved Kommunes 
gældende Regulativ for affald. 

Påvirkning af Ressourceeffek-
tivitet behandles ikke i miljø-
rapporten 

Miljøbeskyt-
telsesmål  

Følgende klima- og miljøbeskyttelsesmål vurderes relevante for 
planlægningen:  

FN’s Verdensmål 11 om Bæredygtige byer og lokalsamfund, herun-
der delmål 11.6 og 11.7. 

FN’s Verdensmål 13 om Klimaindsats, herunder delmål 13.1 og 13.2. 

 

Påvirkning af MMiilljjøøbbeesskkyytttteell--
sseessmmååll  behandles i miljørap-
porten og afgrænses til en vur-
dering af: 

- Påvirkning af de mål-
sætninger, som ikke 
allerede er omfattet 
af den øvrige miljø-
vurdering, og vurde-
ring af om og hvor-
dan planerne tager 
hensyn til disse mål 

Indbyrdes for-
hold mellem 
de ovenstå-
ende faktorer 

(kumulative 
effekter) 

Det kan ikke udelukkes, om der kan være væsentlige indbyrdes for-
hold imellem de udpegede faktorer. 

Det skal belyses hvilke indbyrdes forhold, der kan have kombinato-
risk, eller synergi påvirkning og redegøres for dette i miljøvurde-
ringsrapporten.  

Påvirkning af de kumulative 
effekter behandles i miljørap-
porten 

 

  



Afgrænsningsnotat  

21 

 

Vurderingskriterier og databehov 

På baggrund af afgræsningsskemaet vurderes der at være en sandsynlig væsentlig miljøpåvirkning af miljøfak-
torerne i skema 2. I skemaet er der angivet en række kriterier og databehov til brug for vurderingen af de 
sandsynlige væsentlige miljøpåvirkninger: 

SSkkeemmaa  22  

MMiilljjøøffaakkttoorr  VVuurrddeerriinnggsskkrriitteerriieerr  DDaattaabbeehhoovv  

Biologisk mangfoldig-
hed, flora og fauna 

- Påvirkning af den beskyttede søs tilstand  

- Påvirkning af den økologiske funktionalitet for 
padder og flagermus 

- Planen og projektets påvirkning på Natura 
2000-områdets udpegningsgrundlag og beva-
ringsmålsætninger 

Skrivebordskortlægning af naturtypens 
tilstand ud fra eksisterende data 

Skrivebordskortlægning af beplantning 
og træer i plan- og projektområdet 

Basisundersøgelser af flagermus poten-
tielle levesteder, ledelinjer og jagtområ-
der i plan- og projektområdet på bag-
grund af besigtigelse og lytning 

Skrivebordkortlægning af padders po-
tentielle levesteder og spredningskorri-
dorer 

Skrivebordkortlægning af Natura 2000-
områdets udpegningsgrundlag og beva-
ringsmålsætninger  

Befolkning og menne-
skers sundhed 

- Øget lokal trafikmængde i anlægs- og driftsfa-
sen 

- Byggeaktiviteter i anlægsfasen 

- Påvirkning af trafiksikkerheden 

Kvantitativ trafikkortlægning 

 

Vand - Påvirkning på recipienten hvis der sker udled-
ning af overfladevand fra planområdet. 

- Påvirkning på grundvand ved nedsivning af 
overfladevand. 

 

 

Plan for vandhåndtering (hverdagsregn) 

Beregning og modellering (statisk) af 
ændret udledning 

Skrivebordskortlægning af konsekvenser 
ved ændring i udledning, evt. med ud-
gangspunkt i kvantitativt fagnotat 

Skrivebordskortlægning af konsekvenser 
ved nedsivning, evt. med udgangspunkt i 
kvantitativt fagnotat 

Klimatiske faktorer - Påvirkning af risiko for oversvømmelse grun-
det ændret arealanvendelse samt terrænregu-
lering. Herunder: 

- Oversvømmelse fra havvandsstigning/storm-
flod 

-Oversvømmelse fra ekstremregn. 

Beregning og modellering (statisk) af 
oversvømmelse ved dimensionsgivende 
hændelser  

Kvalitative vurderinger 

Plan for vandhåndtering (ekstremregn 
og havvandsstigning), herunder konse-
kvenser ved kommende terrænregule-
ring 
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Landskab og visuelle 
forhold 

- Visuel påvirkning af kystlandskabet som det 
opleves fra kystsiden 
- Påvirkning af visuelle relationer mellem plan-
området og de nærmeste sommerhusgrunde 
nordøst herfor 

Besigtigelse for undersøgelse / analyse 
af rumlige og visuelle forhold – foretages 
alternativt på baggrund af foreliggende 
fotoregistreringer. Undersøges evt. også 
ud fra kortlægning af terrænforhold og 
udarbejdelse af snit, hvis nødvendigt. 

Indbyrdes forhold mel-
lem miljøfaktorerne 

- Kumulative effekter  Samlede vurderinger af miljøparametre 

Miljøbeskyttelsesmål - Påvirkning af de målsætninger, som ikke alle-
rede er omfattet af den øvrige miljøvurdering, 
og vurdering af om og hvordan planerne tager 
hensyn til disse mål 

Relevante planer og retningslinjer 

Kvalitative vurderinger 
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1 Baggrund  
Som led i udarbejdelsen af lokalplanen for Gerbredgård har NatLab ApS på vegne 
af KOPL ApS, gennemført en undersøgelse af flagermus som en del af lokalplanens 
og projektets miljøvurdering. I afgrænsningsnotatet for lokalplanen og projektet 
fremgår det, at bygninger og træer potentielt kan fungere som yngle- eller 
rasteområder for flagermus. Flagermus samt deres yngle- og rasteområder er 
strengt beskyttede. Det er derfor nødvendigt at undersøge forekomsten af 
flagermus og deres brug af området, før lokalplanens og projektets mulige 
påvirkninger kan vurderes, og eventuelle negative påvirkninger afværges. 

1.1 Området 
Undersøgelsesområdet omfatter en gård med en blanding af nye og ældre 
bygninger, se Figur 1. Langs adgangsvejen til gården står unge træer på begge 
sider, der tilsammen danner en allé. Mod nord og øst afgrænses området af en 
jordvold med tilhørende læhegn. I det sydøstlige hjørne ligger en sø på ca. 365 m². 
Centralt i området står flere gamle frugttræer med hulheder. Hele området er 
omgivet af dyrkede marker, men gården ligger samtidig i nærheden af et større 
sommerhusområde og flere naturområder. 
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Figur 1. Oversigtfoto - Gerbredgård. Kilde: Skråfoto.dk 

2 Lovgivning og administration 
Alle danske flagermus er omfattet af bilag IV på EU’s habitatdirektiv. 

Habitatdirektivet fra 1992 (Rådets direktiv 92/43/EØF om bevaring af naturtyper 
samt vilde dyr og planter med senere ændringer) forpligter EU's medlemslande til 
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at bevare udvalgte naturtyper og arter, der er karakteristiske, sjældne eller truede i 
EU 

2.1 Lokalplaner og konkrete projekter
Vedtagelse af lokalplan og godkendelse af det konkrete projekt forudsætter, at 
plan og projekt ikke er i strid med henholdsvis planhabitatbekendtgørelse1 og 
habitatbekendtgørelsen2. I begge bekendtgørelser fremgår det, at det er forbudt 
at 

• Beskadige eller ødelægge yngle- eller rasteområder i det naturlige 
udbredelsesområde for de dyrearter, der er optaget i habitatdirektivets bilag IV, 
litra a) 

Det fremgår desuden af artsfredningsbekendtgørelse3, at  

For vildtlevende dyr, som er naturligt forekommende i den danske natur, og som 
er omfattet af bilag IV, i Rådets direktiv 92/43/EØF af 21. maj 1992 om bevaring af 
naturtyper samt vilde dyr og planter (habitatdirektivet) jf. denne bekendtgørelses 
bilag 1, er der forbud mod 

• Alle former for forsætlig indfangning eller drab 

Jf. Naturbeskyttelsesloven må bilag IV-arter heller ikke  

• Forsætligt forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. Forbuddet 
gælder i forhold til alle livsstadier af de omfattede dyrearter. 

2.2 Princippet om vedvarende økologisk funktionalitet 
I forhold til beskyttelse af bilag IV-arter er det muligt at have en mere fleksibel 
tilgang til administrationen af loven, så længe myndigheden i sine afgørelser 
sikrer, at den økologiske funktionalitet af yngle- eller rasteområder opretholdes på 
mindst samme niveau som hidtil.

Yngleområder kan være  

• Parring eller kurtisering. 
• Redebygning, hulebygning, fødsel eller æglægning.  

 
1 BEK nr 1383 af 26/11/2016: Bekendtgørelse om administration af planloven i forbindelse med 
internationale naturbeskyttelsesområder samt beskyttelse af visse arter 
2 BEK nr 1098 af 21/08/2023: Bekendtgørelse om udpegning og administration af internationale 
naturbeskyttelsesområder samt beskyttelse af visse arter 
3 BEK nr 521 af 25/03/2021: Bekendtgørelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af 
tilskadekommet vildt 
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• Opvækst af yngel og unger.

Rasteområder kan være steder hvor arten opholder sig: 

• For at hvile, sove eller overvintre (dvale). 
• I skjul i større koncentrationer (flokke).  
• For at opfylde vigtige livsfunktioner (solbadning eller lignende). 

Beskyttelsen gælder ikke for områder, hvor arterne søger føde, medmindre de 
samtidig bruges som yngle- eller rasteområder. 

For at imødegå, at en plan eller et projekt påvirker et områdes økologiske 
funktionalitet for bilag IV-arter, herunder flagermus, kan man indarbejde 
afværgetiltag i planen eller projektet, som skal sikre, at områdets økologiske 
funktionalitet for bilag IV-arter som minimum forbliver intakt. 

3 Metode 
Flagermusundersøgelsen blev indledt med en levestedsvurdering 13. maj 2025. 

Ved besigtigelse blev træerne kategoriseret efter metoden beskrevet i Håndbog om 
dyrearter på Habitatdirektivets bilag IV, Del 2 – Odder og flagermus. 

• Kategori 1: Træer hvor der på et tidspunkt er konstateret flagermus, typisk via 
ultralydsdetektor og observation af udflyvning 
 

• Kategori 2: Træer, som har tydelige åbninger, f.eks. hulheder, sprækker, 
spættehuller, der gør dem til potentielle flagermustræer 
 

• Kategori 3: Træer, der har potentiale for at udvikle sig som opholdssted for 
flagermus enten nu eller i fremtiden. Træerne er typisk større træer, hvor der 
ikke kan konstateres synlige hulheder 

Derudover blev alle bygninger inspiceret udvendigt for tegn på ind- og 
udflyvningsmuligheder samt indvendigt, hvor lofter og rum blev gennemgået for 
ekskrementer og andre tegn på flagermus, samt eventuelle levende flagermus.

Samtidig med kortlægningen af de potentielle levesteder blev områdets levende 
hegn undersøgt med henblik på at vurdere, om de kan fungere som ledelinjer til 
potentielle yngle- eller rasteområder, samt om de kan udgøre jagtområder. 
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På baggrund af den indledende besigtigelse af potentielle flagermuslevesteder 
kunne det ikke på forhånd afvises, at områdets bygninger, træer og øvrige 
strukturer benyttes af flagermus til yngle-, raste- eller fødesøgningsaktiviteter. 

Det var derfor nødvendigt at gennemføre en lytteundersøgelse for at opnå viden 
om flagermusenes brug af området i relation til indholdet i lokalplanen og det 
konkrete projekt. 

3.1 Undersøgelsesområdet 
Undersøgelsesområdet, se Figur 2, følger lokalplanens og projektets udstrækning, 
dog med undtagelse af de arealer, der henligger som dyrkede marker, da disse 
ikke har værdi som yngle- eller rasteområder. Flere arter af flagermus undgår åbne 
arealer, og de dyrkede markers værdi som fødesøgningsområde er som regel lav. 

 
Figur 2. Undersøgelsesområde for flagermuslytning. 
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3.2 Lytteundersøgelser
Lytteundersøgelserne blev udført efter de tekniske anvisninger i den opdaterede 
Håndbog om bilag IV-arter. Det indebærer, at der blev foretaget to lytninger i 
perioden 20. juni – 8. august samt én lytning i perioden 16. august – 15. september. 

Undersøgelserne blev gennemført i 2025. Flagermus blev eftersøgt om aftenen og 
natten ved brug af håndholdte ultralydsdetektorer, som kan opfange kald, der ikke 
er hørbare for det menneskelige øre. Derudover blev der anvendt en fast lytteboks 
i begge undersøgelsesperioder, se Figur 3.  

 
Figur 3. Placering af den faste lyttebokse i begge perioder. 

De håndholdte detektorer var af type echo meter pro 2 og den faste lytteboks var 
af typen ”Song Meter Mini bat 2” fra Wild Acoustics. 

Der blev gennemført 3 lytninger med håndholdt flagermusdetektor 

• 9. juli 2025 (2 personer) 
• 26. juli 2025 (1 person) 
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• 19. august 2025 (1 person) 

Under lytninger blev der løbende skiftet position og der blev anvendt mest tid og 
fokus på potentielle områder af betydning for flagermus som fx bygninger, 
flagermusegnede træer, sø og mulige ledelinjer. 

Den faste lytteboks blev opsat i 2 perioder mellem 20. juni til 8. august og 16. 
august til 15. september.  

Der blev for hver periode udvalgt 2 nætter, hvor forholde for registrere af 
flagermus vurderes til at være velegnet i forhold temperatur, vind og nedbør.  

De nætter, der blev udvalgt, var. 

• 14./15. juli 
• 23./24. juli
• 20./21. august 
• 21./22. august 

Optagelser fra disse nætter indgår i nærværende undersøgelse. 

Udover ultralydsdetektorer blev der brugt en håndholdt termisk kikkert til visuelle 
observationer af flagermusenes adfærd. 

3.3 Analyse af optagne flagermuskald 
Lydfiler fra optagelser med flagermusdetektorer blev behandlet i programmet 
BatExplorer fra Elekon AG. 

Programmet er velegnet til at frasortere lydfiler, der ikke indeholder flagermuskald. 

Programmet kan også assistere med forslag til artsidentifikation af flagermus, men 
begår undertiden fejl. Derfor blev alle lydfiler med flagermuskald gennemgået 
manuelt for at sikre korrekt artsidentifikation. 

4 Resultater  
4.1 Resultat af den indledende kortlægning 

Jf. den offentlige artsdatabase Arter.dk er der ganske få registreringer af flagermus 
fra området. I nærområdet blev der i 2024 registreret en dværgflagermus. Ca. 6,2 
km sydøst for projektområdet blev der i 2019 ved Svinø registreret: 

• Vandflagermus 
• Brunflagermus 
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• Sydflagermus 
• Skimmelflagermus 
• Dværgflagermus 
• Troldflagermus 

Ligesom der er registreret flere arter i og ved Næstved, som ligger ca. 6 km 
nord/nordøst for projektområdet. Disse omfatter, ud over ovenstående arter, også 
registreringer af: 

• Bredøret flagermus (2019 og 2024)  
• Frynseflagermus (2019) 
• Brun langøre (flere registreringer, senest i 2024) 

4.2 Resultat af den indledende besigtigelse
Resultatet af den indledende besigtigelse fremgår af Tabel 1 og Tabel 2. Samlet set 
blev der ikke fundet tegn på flagermus, hverken i træer eller bygninger. Enkelte 
træer blev vurderet som egnede for flagermus, se Figur 4. Bemærk, at der på 
Gerbredgård findes flere frugttræer med hulheder. De blev indledningsvis vurderet 
som uegnede for flagermus, men efter flagermuslytninger i området kan det ikke 
afvises, at de kan have betydning for flagermusenes yngleadfærd. 

 
Tabel 1. Beskrivelse af træer. 

ID Kategori Beskrivelse
1 2 Elm, flerstammet med synlig sprække
2 2 Ask, storstammet træ, kronen er beskåret, synlig hulhed
3 3 Ask, kronen er beskåret, ingen synlige hulheder eller sprækker, men et større træ
4 3 Ask, kronen er beskåret, ingen synlige hulheder eller sprækker, men et større træ

Træer
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Tabel 2. Beskrivelse af bygninger. 

ID Beskrivelse
A Hovedhuset

Indvendigt: Aflukket og Isoleret loftsrum. Ejeren oplyste, at loftet er tømt for nyligt. Der sås ikke tegn på 
flagermus i form af ekskrementer eller le-vende flagermus.
Udvendigt: der var begrænsede ind- og udflyvningsmuligheder

B Lade/opbevaring
Indvendigt: Aflukket og isoleret loftsrum. Der sås ikke tegn på flagermus i form af ekskrementer eller 
levende flagermus.
Udvendigt: flere mulige ind- og udflyvningsmuligheder i form af sprækker ved tagkonstruktionen og huller 
i murværket, dog uden tegn på aktivitet

C Lade/opbevaring
Indvendigt: Aflukket loftsrum med tegltag uden isolering. Der sås ikke tegn på flagermus i form af 
ekskrementer eller levende flagermus.
Udvendigt: flere mulige ind- og udflyvningsmuligheder i form af sprækker ved tagkonstruktionen og huller 
i murværket, dog uden tegn på aktivitet

D Lade
Indvendigt: Åbent loftsrum med åben forbindelse til længe E. Der sås ikke tegn på flagermus i form af 
ekskrementer eller levende flagermus.
Udvendigt: flere mulige ind- og udflyvningsmuligheder i form af sprækker ved tagkonstruktionen og huller 
i murværket, dog uden tegn på aktivitet

E Lade
Indvendigt: Rum med loft til kip. Loftet var nogle steder beklædt med træ u. isolering og andre steder var 
tegltaget fritlagt. Der sås ikke tegn på fla-germus i form af ekskrementer eller levende flagermus.
Udvendigt: flere mulige ind- og udflyvningsmuligheder i form af sprækker ved tagkonstruktionen og huller 
i murværket, dog uden tegn på aktivitet

F Opbevaring og beboelse
Indvendigt: Bygningens bestod af tre rum. I det midterste rum var der åbent op til kip og åbent ind til 
lofterne over de to rum i bygningens ender. Loftet bestod af teglplader uden isolering. Der var synlig 
isolering på lofts-gulvet.
Udvendigt: der var begrænsede ind- og udflyvningsmuligheder

G Nyere driftsbygning
Indvendigt: Loftet er beklædt med teglplader u. isolering. Der sås ikke tegn på flagermus i form af 
ekskrementer eller levende flagermus
Udvendigt: Port mod syd stod åben og der var begrænsede ind- og udflyv-ningsmuligheder

Bygninger
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Figur 4. Indledende besigtigelse af Gerbredgård – Angivelse af placering af bygninger og træer. 

 

4.3 Resultat af flagermuslytninger 
De opgjorte antal registreringer af flagermus skal tages med det forbehold, at det 
samme individ ofte kan blive registreret flere gange, og at nogle arters kald er 
vanskeligere at optage end andres. 

I forbindelse med lytninger efter flagermus blev der registreret i alt syv arter, se 
Tabel 3. 
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Dværgflagermus var den dominerende art, både på optagelser fra de håndholdte 
detektorer og fra den faste lytteboks. Derudover blev der registreret sydflagermus 
og troldflagermus, mens skimmelflagermus, vandflagermus, brunflagermus og 
langøret flagermus kun forekom i få tilfælde, se Tabel 4 og Tabel 5. 

Der blev desuden registreret adskillige sociale kald fra dværgflagermus. 

Tidspunktet for registreringen af det første individ fremgår af tabellerne. Arterne 
har forskellige udflyvningstidspunkter, og variationen kan afspejle både 
artsspecifik adfærd og ydre faktorer (fx temperatur, lysforhold og vind). Hvis en art 
gentagne gange registreres tidligere end forventet i forhold til sit typiske 
udflyvningstidspunkt, kan det indikere tilstedeværelsen af et nærliggende yngle- 
eller rasteområde. Dette bør dog tolkes med forsigtighed, da tidlig aktivitet også 
kan skyldes naturlig variation eller miljømæssige forhold. 

Resultaterne fra lytninger fremgår af Tabel 6 til Tabel 17. 

 

Tabel 3. Flagermusarter registreret i forbindelse med lytteundersøgelser. 

 

 
Tabel 4. Registrerede flagermusarter og antal ved brug af håndholdte detektorer. 

Dansk navn Latinsk navn
Brunflagermus Nyctalus noctula
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus
Langøret flagermus Plecotus auritus
Skimmelflagermus Vespertilio murinus
Sydflagermus Eptesicus serotinus
Troldflagermus Pipistrellus nathusii
Vandflagermus Myotis daubentonii

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 502
Sydflagermus Eptesicus serotinus 45
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 28
Skimmelflagermus Vespertilio murinus 4
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Tabel 5. Flagermusarter samt antal, der blev registreret med faste lyttebokse. 

 

4.3.1 Flagermuslytningen 9. juli 2025. 
Temperatur: 16-17 oC 
Middelvind: ca. 2,5 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 21:51 
Start: 21:17
Slut: 23:59 

 
Tabel 6. Flagermusregistrering – Håndholdt detektor 1 - 9. juli 2025. 

 

 
Tabel 7. Flagermusregistrering – Håndholdte detektorer 2 - 9. juli 2025. 

 

 

 

 

14-15 juli 23-24 juli 20-21 August 21-22 August
Dansk navn Latinsk navn
Sydflagermus Eptesicus serotinus 19 14 1 4
Vandflagermus Myotis daubentonii 2 2 1
Brunflagermus Nyctalus noctula 4
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 6 6 13 4
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 213 261 735 721
Langøret flagermus Plecotus auritus 1
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 63 260 1076 1182

307 541 1827 1913

Dato

Total

Antal

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 17 09-07-2025 23:10
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 20 09-07-2025 23:13
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 177 09-07-2025 22:22
Skimmelflagermus Vespertilio murinus 4 09-07-2025 23:29

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 19 09-07-2025 23:13
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 7 09-07-2025 23:13
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 153 09-07-2025 22:20
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus (Type D kald) 4 09-07-2025 22:49



 

15 
 

4.3.2 Flagermuslytningen 26. juli 2025. 
Temperatur:  18-19 oC 
Middelvind: under 2 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 21:28 
Start: 20:58 
Slut: 00:01 

 
Tabel 8. Flagermusregistrering – Håndholdt detektor - 26. juli 2025. 

 

4.3.3 Flagermuslytningen 19. august 2025.
Temperatur: 16-17  oC 
Middelvind: ca. 2,5 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 20:38 
Start: 20:09 
Slut: 23:40 

 
Tabel 9. Flagermusregistrering – Håndholdt detektor - 19. august 2025. 

 

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 3 26-07-2025 23:21
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 1 26-07-2025 23:46
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 77 26-07-2025 21:52

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 6 19-08-2025 21:28
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 95 19-08-2025 21:06
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus (Type D kald) 105 19-08-2025 21:11
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4.3.4 Fast lytteboks 14.-15. juli 2025 
Temperatur:  14-19 oC 
Middelvind: under 2,5 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 21:45 
Start: 21:15 
Slut: 05:24 
 

 
Tabel 10. Flagermusregistrering – Fast detektor 14.-15. juli 2025. 

 

 
Tabel 11. Flagermusregistrering - Tidspunkt på døgnet – 14.-15. juli 2025. 

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 19 14-07-2025 22:43
Vandflagermus Myotis daubentonii 2 15-07-2025 00:39
Brunflagermus Nyctalus noctula 4 14-07-2025 23:10
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 6 14-07-2025 23:58
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 213 14-07-2025 22:20
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 63 14-07-2025 22:24

Dansk navn Latinsk navn 22 23 00 01 02 03 04
Sydflagermus Eptesicus serotinus 1 7 3 4 4
Vandflagermus Myotis daubentonii 1 1
Brunflagermus Nyctalus noctula 4
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 1 2 3
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 63 25 21 38 17 42 7
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 4 3 13 24 11 8

Tidpunkt på døgn / antal1 stationær periode 14-15 juli
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4.3.5 Fast lytteboks 23.-24. juli 2025 
Temperatur:  14-19 oC 
Middelvind: under 2,5 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 21:33 
Start: 21:03 
Slut: 05:38 

 

 
Tabel 12. Flagermusregistrering – Fast detektor 23.-24. juli 2025. 

 

 
Tabel 13. Flagermusregistrering - Tidspunkt på døgnet – 23.-24. juli 2025. 

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 14 23-07-2025 22:08
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 6 23-07-2025 23:24
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 261 23-07-2025 21:57
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 260 23-07-2025 22:03

Dansk navn Latinsk navn 21 22 23 00 01 02 03 04
Sydflagermus Eptesicus serotinus 6 2 2 1 1 2
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 1 1 4
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 2 49 16 57 42 58 33 4
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 3 37 51 61 94 12 2

1 stationær periode 23-24 juli Tidpunkt på døgn / antal
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4.3.6 Fast lytteboks 20.-21. august 2025 
Temperatur:  8-14 oC 
Middelvind: max 4,3 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 20:35 
Start: 20:05 
Slut: 06:29 
 

 
Tabel 14. Flagermusregistrering – Fast detektor 20.-21. august 2025. 

 

 
Tabel 15. Flagermusregistrering - Tidspunkt på døgnet – 20.-21. august 2025. 

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 1 20-08-2025 21:57
Vandflagermus Myotis daubentonii 2 21-08-2025 01:00
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 13 20-08-2025 21:42
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 735 20-08-2025 21:05
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 1076 20-08-2025 21:10

Dansk navn Latinsk navn 21 22 23 00 01 02 03 04 05
Sydflagermus Eptesicus serotinus 1
Vandflagermus Myotis daubentonii 2
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 3 6 4
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 29 80 112 112 118 121 138 25
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 3 121 168 204 177 199 168 24 12

2 stationær periode 20-21 August Tidpunkt på døgn / antal
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4.3.7 Fast lytteboks 21.-22. august 2025 
Temperatur:  10-15 oC 
Middelvind: max 3,5 m/s 
Nedbør: 0 mm 
Solnedgang: 20:33 
Start: 20:03 
Slut: 06:31 
 

 
Tabel 16. Flagermusregistrering – Fast detektor 21.-22. august 2025. 

 

 
Tabel 17. Flagermusregistrering - Tidspunkt på døgnet – 21.-22. august 2025. 

Dansk navn Latinsk navn Antal sekvenser Tidspunkt for registrering af første individ
Sydflagermus Eptesicus serotinus 4 21-08-2025 21:15
Vandflagermus Myotis daubentonii 1 21-08-2025 23:22
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 4 21-08-2025 22:14
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 721 21-08-2025 21:04
Langøret flagermus Plecotus auritus 1 22-08-2025 00:27
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 1182 21-08-2025 21:07

Dansk navn Latinsk navn 21 22 23 00 01 02 03 04 05
Sydflagermus Eptesicus serotinus 1 3
Vandflagermus Myotis daubentonii 1
Troldflagermus Pipistrellus nathusii 1 1 1 1
Dværgflagermus Pipistrellus pygmaeus 58 118 95 100 103 137 92 3 15
Langøret flagermuPlecotus auritus 1
Dværgflagermus Type D (P. pygmaeus) 18 165 200 214 218 209 142 15 1

2 stationær periode 21-22 August Tidpunkt på døgn / antal
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5 Vurdering af flagermusenes brug af området 
Lytningerne og de visuelle observationer gav et godt billede af flagermusenes 
brug af området ved Gerbredgård, og det var muligt at identificere områder af 
betydning for flagermus, som beskrives i det følgende afsnit.

Aktiviteten af flagermus er skitseret i Figur 5. 

Registreringen af tidspunkterne for de første individer viser ingen tydelig tendens, 
der indikerer ynglende eller rastende flagermus i selve projektområdet. 

 
Figur 5. Skitse over den vurderede flagermusaktivitet i området. 
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5.1 Søen 
Ved den første lytning blev der observeret et relativt højt antal flagermus ved søen 
på Gerbredgård. Observationerne blev foretaget både med detektor og visuelt. 

Flagermus benytter søer både til fødesøgning og som drikkesteder, idet de drikker 
under flugt hen over vandfladen. 

Det er væsentligt, at områdets flagermus også efter projektets gennemførelse 
fortsat har adgang til at benytte søen som drikkested. Hvis flagermusene påvirkes 
til ikke at anvende søen, vil de være nødt til at flyve mindst 0,5 km til den 
nærmeste alternative sø. Dette vil medføre et øget energiforbrug, hvilket kan 
forringe deres muligheder for at opfostre unger. 

Lys kan ændre flagermusenes naturlige adfærd, da de fleste arter undgår kunstigt 
lys. 

Det er derfor vigtigt, at der ikke forekommer direkte belysning af søen, og at 
spildlys fra ferieboliger minimeres. 

Konkrete foranstaltninger til at begrænse lys er beskrevet under afværgetiltag. 

5.2 Træer 
Der blev ikke registrede ind og udflvyning til træer, men der blev registrede 
mange sociale kald fra dværgflagermus, de såkaldte type D-kald. 

Type D-kald er sociale kald, der kan høres gennem den aktive sæson. Hanner af 
dværgflagermus anvender disse kald til to formål: dels til at afmærke territorier, 
dels til at tiltrække hunner. Det kan være vanskeligt at skelne mellem de to 
funktioner, og derfor grupperes de begge som Type D-kald.  

Den primære forskel er, at territoriale kald typisk optræder som enkeltstående 
kald, mens parringsrelaterede kald oftest forekommer i serier. Type D-kald høres 
især i foråret og igen i sensommeren/efteråret. Kald fra sensommeren/efteråret 
antages at være forbundet med parringsaktivitet. 

I den aktuelle undersøgelsesperiode blev der registreret store mængder Type D-
kald i sensommeren, og langt de fleste forekom i serier. Det peger på, at de 
observerede kald i denne periode overvejende er relateret til parringsadfærd. 

Det kan ikke afvises, at de hule frugttræer har en funktion for flagermus i området 
som parringskvarterer, hvorfor de skal erstattes, hvis de fældes, for at sikre, at 
flagermusene i området fortsat har mulighed for disse aktiviteter. Dette er 
nærmere beskrevet under afværgetiltag.  
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5.3 Ledelinjer 
Flagermus bruger strukturer i landskabet til at navigere mellem deres raste- og 
fødesøgningsområder. Det kan for eksempel være skovbryn, læhegn og vandløb. 

Ved lytningerne blev det observeret, at flagermus benytter alléen som 
ledelinjeFigur 6, og det vurderes sandsynligt, at de også bruger denne forbindelse 
fra deres rasteområder ned til søen. 

Flagermus kan påvirkes negativt, hvis en ledelinje gennembrydes eller udsættes for 
belysning. Dette kan medføre, at flagermus undlader at benytte ledelinjen og 
dermed mister adgangen til de områder, den forbinder. 

Derfor skal alléen som ledelinje bevares og må ikke gennembrydes eller belyses på 
en måde, der kan forstyrre flagermusene. 

 
Figur 6. Registreret ledelinje i forbindelse med flagermusundersøgelsen. 



 

23 
 

6 Beskrivelse af registrerede flagermusarter 
I det følgende præsenteres en kort beskrivelse af de registrerede flagermusarter. 

6.1 Dværgflagermus (Pipistrellus pygmaeus) 
Dværgflagermus er udbredt i Østdanmark. Den lever især i frodige løvskove, 
parker og haver tæt ved skovkanter. Ynglekolonier findes ofte i bygninger eller 
hultræer nær jagtområder. Den fouragerer imellem højde langs skovkanter, 
lysninger og trætoppene. Bestanden anses som stabil og flere steder i fremgang. 

6.2 Brun flagermus (Nyctalus noctula) 
Brunflagermus er Danmarks største flagermus med et vingefang på op til 36 cm. 
Den raster og yngler næsten udelukkende i hulheder i gamle løvtræer, mens den 
jager højt og hurtigt i åben flugt over skove, marker og søer. Arten kan ses 
allerede ved solnedgang, hvor den fanger store insekter som natsværmere. Den er 
mest udbredt i Øst- og Syddanmark, men mangler mange steder i Vest- og 
Nordjylland. Brunflagermus er tæt knyttet til gamle skovstrukturer og deres 
hultræer. 

6.3 Sydflagermus (Eptesicus serotinus) 
Sydflagermus er en mellemstor flagermus, der i Danmark især findes i det østlige 
og sydlige Jylland samt på Øerne. Den opholder sig ofte i bygninger og 
træhulheder om sommeren og søger frostfrie steder som kældre til overvintring. 
Arten jager lavt over åbne områder, vejkanter og skovbryn, hvor den fanger 
natsværmere og andre større insekter. Den har en stabil og kraftfuld flugt med 
relativt brede vinger, hvilket gør den velegnet til jagt i åbne landskaber. 
Sydflagermus kan leve tæt på menneskelig bebyggelse og udnytter både naturlige 
og menneskeskabte strukturer som skjul. 

6.4 Troldflagermus (Pipistrellus nathusii) 
Lille flagermus, som er i stand tilbage store afstand i forbindelse med træk. Bruger 
både træer og bygninger til ynglekolonier. De fleste troldflagermus træk sydpå til 
central eller Sydeuropa for at overvintrer. 

6.5 Vandflagermus (Myotis daubentonii) 
Den er udbredt i Danmark, hvor den typisk jager lavt hen over vandflader på søer, 
damme og åer, men den kan også findes i skove og parker. Som dagkvarter og 
yngleområde benytter den ofte hulheder i gamle træer, men også broer og andre 
menneskeskabte strukturer nær vand spiller en central rolle. Overvågning viser en 
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generelt stabil bestand, men der er tegn på tilbagegang i nogle vinterkvarterer, 
især i Jylland.  

6.6 Brun langøre (Plecotus auritus) 
Brun langøre er en af de mest karakteristiske danske flagermus med sine meget 
store ører, som bruges til at opfange selv svage lyde fra byttedyr. Den er udbredt i 
hele landet og findes især i skovrige områder, parker og haver, hvor den ofte jager 
tæt ved vegetation. Arten er særligt tilpasset til at fange insekter direkte fra blade 
og grene, en jagtform kaldet “gleaning”, og lever derfor af en bred vifte af små 
insekter og edderkopper. Om dagen hviler den i træhulheder, gamle bygninger 
eller loftsrum, mens den om vinteren søger mod kølige og frostfrie steder som 
kældre, kalkgruber eller bunkere. Den er generelt en stillesiddende og stedfast art 
med kortere spredning end mange andre flagermus, hvilket gør den sårbar over 
for tab af egnede raste- og overvintringssteder 

6.7 Skimmelflagermus (Vespertilio murinus) 
Skimmelflagermus er en mellemstor flagermus, der kendes på sin tofarvede pels 
med mørk underuld og sølvskinnende hårspidser. Den er i Danmark mest udbredt 
på det nordlige Sjælland, men findes spredt andre steder i landet. Arten er tæt 
knyttet til bygninger, hvor den både yngler og overvintrer. Den jager især insekter 
i frit luftrum over åbne landskaber, marker og ved søer. 

7 Afværgetiltag  
Der blev registreret en aktivitet af flagermus i lokalplansområdet, og der er tegn 
på, at dele af området benyttes til forskellige aktiviteter. I det følgende beskrives 
de afværgetiltag, som har til formål at bevare områdets økologiske funktionalitet 
for flagermus og undgå individdrab i forbindelse med vedtagelsen af lokalplanen 
samt realiseringe. 

7.1 Anlæg 
7.1.1 Lys 

Flagermus ændrer deres naturlige adfærd i nærvær af kunstigt lys og støj. De får 
sværere ved at ekkolokalisere og fange bytte i fødesøgningsområder, når der er 
støj, og de undgår desuden ofte kunstigt oplyste områder. 

For at sikre, at anlægsarbejdet ikke forstyrrer flagermus i deres aktive periode, må 
der derfor ikke forekomme belysning af søen eller støjende aktiviteter mellem 
solnedgang og solopgang i perioden 1. marts – 1. november. 
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7.1.2 Erstatning for fældede træer 
For hvert træ med hulheder opsættes et tilsvarende antal flagermuskasser. Det 
vurderes, at ca. 12 flagermusegnede træer med lav værdi fældes. Træerne benyttes 
ikke til ynglekolonier og vurderes ikke at være tilstrækkeligt tykke (isolerede) til at 
tilbyde frostfrie forhold under vinterdvalen. 

Flagermuskasserne bør så vidt muligt opsættes, inden træerne fældes. 

Der bør benyttes forskellige typer og størrelse af flagermuskasser for at skabe så 
varierede raste- og opholdssteder som muligt, og kasserne skal hænges op i 
mindre grupper med 2–3 i hver. 

Flagermuskasserne skal som minimum hænges 3–4 meter over terræn for at sikre 
fri udflyvning samt beskyttelse mod prædatorer. De kan opsættes på bygninger, 
træer eller på særlige konstruktioner etableret til formålet. 

For at sikre varierede temperaturforhold i kasserne bør de orienteres mod øst, syd 
og vest. Placering mod nord skal undgås, da solindstrålingen dér er for lav til at 
opvarme kasserne tilstrækkeligt. 

Hule træer må kun fældes i perioden 1. september – 31. oktober, hvor 
flagermusene er mindre sårbare, idet de hverken har yngel eller er i vinterdvale.  

Lige inden træerne fældes, bør de gennemgås med endoskop. Ved brug af 
endoskop skal man være yderst forsigtig og straks standse, hvis der opdages 
flagermus, der raster i træet. Hvis der opstår behov for at flytte eller udsluse 
flagermus, skal Naturstyrelsens vildtkonsulent kontaktes, eller der skal søges 
anden professionel rådgivning.  

Træ nr. 1 i figur 4 bevares i projektet, og hvis det er muligt, søges træ nr. 2 i figur 4 
også bevaret. Hvis dette ikke er muligt, erstattes træet med flagermuskasser i 
forholdet 1 til 2. 

7.1.3 Bygninger 
Der er ikke fundet tegn på, at flagermus i området benytter bygninger, og det 
vurderes ikke, at eventuel nedrivning eller renovering af bygninger vil påvirke 
flagermus, så længe ovenstående afværgetiltag i forhold til lys og støj overholdes. 

7.2 Drift 
7.2.1 Begrænsning af lys ved sø 

Flere arter af flagermus ændrer deres naturlige adfærd ved kunstigt lys som 
vejbelysning og oftest vil det betyde en negativ påvirkning [1]. 
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For at sikre, at søen fortsat kan benyttes af flagermus som drikkested er det 
nødvendigt at begrænse lys fra ferieboliger og fællesområdet til søen ved: 

• Ingen direkte belysning af søen eller søens bred 
• Brug af nedadrettet facadebelysning på bebyggelsen 
• Brug af lav parkbelysning  

7.2.2 Beskyttelse af ledelinje 
Alléen ned til Gerbredgård fungerer som ledelinje for flagermus. Der må derfor 
ikke opsættes gade- eller vejbelysning på strækningen, der kan være til gene for 
flagermus. 

Med henblik på at forbedre adgangen til søen for flagermus etableres ledelinje 
som vist på nedenstående Figur 7. Ledelinjen vil blive etableret med 
hjemmehørende buske og træer, som kan understøtte insektpopulationer, og 
dermed skabe et bedre fødegrundlag for flagermus. 

 
Figur 7. Med henblik på at forbedre og sikre uforstyrret adgang til søen, skal der etableres en uforstyrret og 
sammenhængende ledelinje for flagermus, som vist med rød streg. 
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8 Monitering 
Det er afgørende, at de foreslåede afværgetiltag implementeres korrekt og 
fungerer efter hensigten. 

I juli/august, efter projektets gennemførelse, bør der gennemføres en monitering 
med henblik på at vurdere, om lyspåvirkningen er tilstrækkelig begrænset til, at 
flagermus fortsat benytter søen, samt om flagermuskasserne er taget i brug. 

Moniteringen skal munde ud i en evaluering af, hvorvidt afværgetiltagene har den 
ønskede effekt, eller om der er behov for tilpasninger eller yderligere tiltag. 
Eventuelle justeringer bør iværksættes snarest muligt efter evalueringen. 

9 Konklusion 
Området omkring Gerbredgård har en høj aktivitet af flagermus, som benytter 
området både til fødesøgning og som drikkested. 

Det kan heller ikke afvises, at områdets træer anvendes til kortvarig rast og parring, 
selv om der ikke blev observeret flagermus, der fløj ind og ud af træerne. 

Der blev ikke observeret flagermus, der fløj ind eller ud af bygningerne, og 
sammenholdt med den indledende besigtigelse vurderes det, at bygningerne ikke 
har betydning for områdets flagermus som yngle- eller rastelokaliteter.

Der blev observeret et tilstrækkeligt antal flagermus i transportflugt ved alléen til 
Gerbredgård til, at denne kan karakteriseres som en ledelinje. Der blev derimod 
ikke observeret brug af andre ledelinjer i området, herunder læhegnene mod nord 
og øst.  

Fødesøgningsområder for bilag IV-arter er som udgangspunkt ikke beskyttet, 
medmindre de har betydning for opretholdelsen af bestanden. Det vurderes, at 
området ved Enø, som er karakteriseret ved en kombination af naturområder og 
sommerhuse, tilbyder rigelige fødesøgningsmuligheder for flagermus. 

De planlagte grønne islæt i projektet og LAR-løsninger vurderes at tilbyde omtrent 
de samme fødesøgningsmuligheder, som den nuværende have. 

Indholdet af planen og projektet vil medføre øget trafik til området. En del af 
denne trafik vil passere gennem område, hvor der i dag, og også efter projektets 
realisering, forventes middel aktivitet af flagermus. 
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Det er veldokumenteret, at flagermus kan dræbes af trafik. Studier har vist, at ved 
hastigheder over 50 km/t har flagermus vanskeligt ved at undvige køretøjer. 
Trafikken i området vil primært foregå langs alléen, som samtidig fungerer som 
ledelinje for flagermus. 

Langt hovedparten af trafikken vil dog finde sted i dagtimerne og ved hastigheder 
på maksimalt 50 km/t. Trafikken til og fra området vurderes derfor ikke at medføre 
en negativ påvirkning af flagermus. 

Ved implementering af de foreslåede afværgetiltag vurderes det, at områdets 
økologiske funktionalitet for flagermus kan opretholdes på mindst samme niveau 
som før projektet, og at risikoen for drab på enkeltindivider af flagermus kan 
undgås. 
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1 Introduktion 

Ejendommen Gerbredgård er beliggende på Enø og omkranses af marker og 
sommerhusområde. Ejendommen ønskes omdannet til ferieboliger med til-
hørende faciliteter som café og turistbase. Den eksisterende bygningsmasse 
bevares delvist og omdannes til ferieboliger, mens enkelte driftsbygninger 
nedrives, og ny bebyggelse i 1½ etage opføres. Den samlede plan rummer op 
til 50 ferielejligheder med en maksimal bygningshøjde på 8,5 meter. I tilknyt-
ning til ferieboligerne etableres parkering anlagt i forbindelse med adgangs-
vejen og anlæg til regnvandshåndtering. 
 
I væsentlighedsvurderingen forudsættes det, at al spildevand kobles på kloak-
ken, dertil at de eksisterende træer som ifølge lokalplanen ikke må fældes, 
bevares.  
 
Beskrivelsen af projektets anlægsfase er ikke detaljeret på nuværende tids-
punkt. På baggrund af det nuværende projektmateriale forventes der at være  
tale om et mindre bygge- og anlægsprojekt med en lokal påvirkning afgrænset 
til plan- og projektområdet samt anlægstrafik til og fra området.  
 
Planerne for Gerbredgård forudsætter udarbejdelse af en ny lokalplan, kom-
muneplantillæg og et konkret projekt, hvor Gerbredgård omdannes til ferie-
boliger. Krav og omfang til miljøvurdering skal afklares, f.eks. om både pla-
nerne og projekt skal miljøvurderes. Som grundlag til miljøvurderingen udar-
bejdes nærværende væsentlighedsvurdering på det foreliggende grundlag. I 
væsentlighedsvurderingen indgår vurderinger af om både planerne og projekt 
for Gerbredgård kan påvirke Natura 2000-områder væsentligt under hensyn-
tagen til områdets udpegningsgrundlag og bevaringsmålsætninger.  



Natura 2000 - Væsentlighedsvurdering  

Introduktion  5 

 
Figur 1. Oversigtskort. På kortet ses det samlede plan- og projektområde 
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2 Lovgivning 

2.1 Natura 2000-beskyttelsen 

Natura 2000 er betegnelsen for et netværk af beskyttede naturområder i EU. 
Områderne skal bevare og beskytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter, 
som er sjældne, truede eller karakteristiske for EU-landene. 
 
Det enkelte Natura 2000-område er udpeget for at beskytte bestemte arter 
og naturtyper, der er sjældne, truede eller karakteristiske for EU-landene. 
Områdets udpegningsgrundlag angiver hvilke arter og naturtyper, der er be-
skyttet i området. 
 
De vigtigste regler om beskyttelsen af Natura 2000-områder findes i habitat-
direktivets artikel 6, hvor der står, at planer og projekter, der kan påvirke et 
Natura 2000-område væsentligt ikke må gennemføres. Habitatdirektivets ar-
tikel 6 er bl.a. implementeret i Habitatbekendtgørelsens § 6 og vurderingen 
indledes med en væsentlighedsvurdering (jf. § 6, stk. 1) af, om projektet eller 
planen kan påvirke et område væsentligt under hensyntagen til områdets ud-
pegningsgrundlag og bevaringsmålsætninger. Påvirkningen skal vurderes ud 
fra, om gunstig bevaringsstatus kan opretholdes. I vurderingen skal anvendes 
et forsigtighedsprincip.  
 
I kraft af sit EU-medlemskab er Danmark forpligtet til at opretholde en gunstig 
bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som Natura 2000-områderne er 
udpeget for at beskytte (udpegningsgrundlaget). For arternes vedkommende 
må projekter eller planer ikke true de pågældende arter eller deres leveste-
der, dvs. at bestandene skal være stabile eller i fremgang, og arealerne af de 
levesteder, som arterne er afhængige af, skal enten være uændrede eller sti-
gende i forhold til tidspunktet for områdets udpegning. For naturtyperne er 
der tilsvarende tale om, at arealet med den pågældende naturtype skal være 
stabilt eller stigende for at opretholde en gunstig bevaringsstatus.  
 
Hvis en væsentlig påvirkning ikke kan udelukkes, skal den foreløbige vurdering 
(væsentlighedsvurderingen) følges op af en egentlig konsekvensvurdering, jf. 
habitatbekendtgørelsens § 6, stk. 2. Hvis konsekvensvurderingen viser, at det 
ikke kan afvises, at planen eller projektet skader et Natura 2000-område, kan 
planen eller projekterne ikke vedtages eller tillades.  
 
Der er en tæt sammenhæng mellem habitatdirektivet og vandrammedirekti-
vet, som beskrevet i vejledningen til habitatbekendtgørelsen. Det betyder, at 
når der er sammenfald mellem et Natura 2000-område og en målsat vand-
forekomst er områderne også beskyttede jf. vandområdeplanlægningen. Be-
varingsmålsætningerne i Natura 2000-planerne om at forbedre kvaliteten af 
vandforekomster realiseres derfor igennem vandområdeindsatsten.  
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2.2 Vandområdeplanlægning 

Vandområdeplanlægningen tager afsæt i Vandrammedirektivet, hvis formål 
er, at overfladevand og grundvand skal opnå ”god tilstand” eller ”godt økolo-
gisk potentiale”.  
 
De målsatte vandområder fremgår af vandområdeplanerne, som fastsætter 
bindende mål for det enkelte vandområde. En plan eller projekt, der kan med-
føre yderligere belastning af vandområder eller forhindre målopfyldelse, kan 
ikke tillades.  
 
Som en del af væsentlighedsvurderingen indgår vurdering af, om planen og 
projektet kan forringe relevante målsatte vandområders tilstand eller hindre 
målopfyldelse.  
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3 Metode 

Som grundlag for væsentlighedsvurderingen er anvendt nedenstående data-
baser og litteratur:  
 

− Arter.dk (Arter.dk, 2025)  

− Naturdata (Danmarks Miljøportal, 2025)  

− Natura 2000-plan og -basisanalyse 2022-2027 for Natura 2000-
område N169, Havet og kysten mellem Karrebæk Fjord og Knuds-
hoved Odde (Miljøstyrelsen)  

− MiljøGIS – Natura 2000 og genbesøg af vandområdeplanerne 
2021-2027 

− Opdatering af håndbog om dyrearter på Habitatdirektivets Bilag IV 
(DCE, 2024) 
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4 Væsentlighedsvurdering 

Plan- og projektområdet er ikke beliggende inden for et Natura 2000-områ-
der. Det nærmeste Natura 2000-område er N169 Havet og kysten mellem Kar-
rebæk Fjord og Knudshoved Odde, som omkranser Enø og dermed området. 
Mod syd er Natura 2000 området beliggende ca. 100 meter fra plan- og pro-
jektområdet og mod nord ca. 300 meter væk.  
 
Natura 2000-området består af habitatområde H148 og fuglebeskyttelsesom-
råde F81. Der er udarbejdet en Natura 2000-plan for området gældende for 
perioden 2022-2027 med tilhørende basisanalyse.  
 
Nord for Næstved by findes N163 Suså, Tystrup-Bavelse Sø, Slagmosen, Hol-
megårds Mose og Porsmose. På grund af afstanden og at der ikke er hydrolo-
gisk forbindelse, vurderes påvirkningen ikke nærmere.  
 

 
Figur 2. Plan- og projektområdet i forhold til de nærmeste Natura 2000-områder.  

4.1 Natura 2000-område, N169 - udpegningsgrundlag 

Natura 2000-området er karakteriseret ved en lang række marine naturtyper 
og kystnære habitatnaturtyper. Området rummer også en af Danmarks stør-
ste bestande af klokkefrø, som findes på Knudshoved Odde. Derudover er om-
rådet udpeget for at beskytte en lang række yngle- og trækfugle. Områdets 
udpegningsgrundlag fremgår af nedenstående tabeller: 
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Udpegningsgrundlag – Habitatområde H148 

Naturtyper Sandbanke (1110) Vadeflade (1140) Lagune* (1150) Bugt 
(1160) Rev (1170) Strandvold med enårige planter (1210) 
Strandvold med flerårige planter (1220) Kystklint/klippe (1230) 
Enårig strandengsvegetation (1310) Strandeng (1330) Forklit 
(2110) Hvid klit (2120) Grå/grøn klit* (2130) Klitlavning (2190) 
Søbred med småurter (3130) Kransnålalge-sø (3140) Nærings-
rig sø (3150) Brunvandet sø (3160) Tørt kalksandsoverdrev* 
(6120) Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230) Tidvis våd 
eng (6410) Urtebræmme (6430) Rigkær (7230) Bøg på muld 
(9130) Ege-blandskov (9160) Elle- og askeskov* (91E0) 

Arter Skæv vindelsnegl (1014) Sumpvindelsnegl (1016) Klokkefrø 
(1188) Stor vandsalamander (1166) Spættet sæl (1365) 

* angiver, at der er tale om en prioriteret naturtype 
 

Udpegningsgrundlag – Fuglebeskyttelsesområde FXX 

Fugle Knopsvane (T) Sangsvane (T) Grågås (T) Sædgås (T) Bramgås 
(T)Spidsand (T) Skeand (T) Krikand (T) Taffeland (T) Troldand (T) 
Lille skallesluger (T) Havørn (TY) Rørhøg (Y) Blishøne (T) Klyde 
(Y) Dværgterne (Y) Fjordterne (Y) Havterne (Y) Rødrygget torn-
skade (Y)  

"T" står for trækfugl og "Y" for ynglefugl 

4.2 Påvirkninger af Natura 2000 område, N169

Plan og projekt medfører en omdannelse af en eksisterende ejendom til ferie-
boliger i umiddelbar nærhed af Natura 2000-området.  
 
De påvirkninger, som vurderes relevante for Natura 2000-området og dets 
udpegningsgrundlag omfatter for anlægsfasen, transport af byggematerialer 
og selve opførelsen af ferieboliger. I driftsfasen omfatter det håndtering af 
overfladevand. Derudover vurderes den ændrede anvendelse at medføre 
øget aktivitet, når Gerbredgård omdannes fra en enkel beboelsesejendom til 
op til 50 ferieboliger. Det vurderes ikke at selve driften og anvendelsen af fe-
rieboligerne medfører væsentlige større påvirkninger på plan- og projektom-
rådet end i dag.   
 

4.2.1 Habitatnatur 
Påvirkninger på terrestriske habitatnaturtyper  
De nærmeste terrestriske habitatnaturtyper (strandeng, grå/grøn klit, forklit) 
er placeret ca. 300 meter fra plan- og projektområdet. Truslerne mod habitat-
naturtyperne fremgår af Natura 2000-basisanalysen og udgør tilgroning, 
uhensigtsmæssig hydrologi, påvirkning fra landbrugsdrift og forekomst af in-
vasive arter.  
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Anlægsfasen for omdannelsen af Gerbredgård vurderes at have en lokal på-
virkning, der kan afgrænses til plan- og projektområdet. Det vil således være i 
forbindelse med til- og bortkørsel af materialer, at der kan opstå en potentiel 
påvirkning på naturtyperne, da anlægstrafikken forventes at ske via Gerbred-
gårdsvej og Enø Kystvej, som løber langs med en udpeget naturtype. På bag-
grund af projektets størrelse og omfang vurderes anlægstrafikken ikke at 
medføre øget forurening eller genere støv, som kan påvirke naturtyperne. Der 
er heller ikke kendskab til invasive arter i plan- og projektområdet, som kan 
blive spredt med bortkørsel af jord eller beplantning.  
 
I driftsfasen vil anvendelsen til ferieboliger genere en øget aktivitet i forhold 
til i dag. Aktiviteten vurderes ikke at medføre øget forurening eller at kunne 
skade naturtyperne, da Enø i forvejen udgør et område med stor menneskelig 
aktivitet.  
 
Påvirkninger på sø-habitatnaturtyper  
Den nærmeste sønaturtype (kransnålalge-sø) er placeret ca. 500 meter fra 
plan- og projektområdet. Det fremgår af Natura 2000 basisanalysen, at søna-
turtypen er i god tilstand og der vurderes ikke umiddelbart at være trusler 
imod en fastholdelse af naturtilstanden.  
 
Tilsvarende de terrestriske naturtyper vurderes anlægs- og driftsfasen ikke at 
medføre væsentlige påvirkninger af naturtypen. Dette understreges af, at na-
turtypen er beliggende øst for plan- og projektområdet og dermed ikke påvir-
kes af anlægstrafikken. Driftsfasen vurderes, som for de terrestriske naturty-
per, heller ikke at påvirke sønaturtyperne. 
 
Påvirkninger på skov-habitatnaturtyper  
Den nærmeste skovnaturtype (bøg på muld) er placeret over 3 km fra plan- 
og projektområdet. Det fremgår af Natura 2000 basisanalysen, at naturtypen 
er den mest udbredte skovnaturtype i habitatområdet. Tilstanden af naturty-
pen er ikke opgjort, men mængden af dødt ved og større træer er registreret.  
 
På grund af den store afstand samt anlægs- og driftsfasen lokale påvirkning 
vurderes naturtypen ikke at blive påvirket væsentligt.  
 
Påvirkninger på marine habitatnaturtyper  
De nærmeste marine naturtyper (kystlagune og strandsøer samt bugt og vige) 
er placeret ca. 300 meter nord og 100 meter syd for plan- og projektområdet. 
De marine naturtyper er ofte påvirket af næringsstofbelastning og forurening 
med miljøfremmede stoffer, hvor indsatser for denne påvirkning varetages i 
vandområdeplanerne. Derudover kan menneskelige forstyrrelser i form af fi-
skeri og sejlads udgøre en trussel.  
 
Den marine naturtype, kystlagune og strandsøer, omfatter også vandområdet 
Karrebæk Fjord. Fjordens samlede økologiske tilstand er moderat og den ke-
miske tilstand er ikke-god. Den anden marine naturtype, bugt og vige, omfat-
ter vandområdet Smålandsfarvandets åbne del, som har ringe økologisk til-
stand og ikke-god kemisk tilstand. Derudover har grundvandsforekomsten ved 
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Enø ukendt kemisk tilstand for den terrænære forekomst og god kemisk til-
stand for den dybe grundvandsforekomst.  
 

 
Figur 3 Marine naturtyper for Natura 2000 område N169 

Som for de terrestriske naturtyper vurderes anlægsfasen ikke at medføre væ-
sentlige påvirkninger af de marine naturtyper. Tilsvarende vurderes den 
øgede aktivitet i driftsfasen ikke at udgøre en trussel mod naturtilstanden, da 
truslen ved fiskeri omfatter bundslæbende redskaber (f.eks. bundtrawl) og 
ikke besøgende, der eventuelt vil fiske fra kysten.  
 
Omdannelsen af Gerbredgård forudsætter en plan for håndtering af overfla-
devand, og da Gerbredgård og Karrebæk Fjord er hydrologisk forbundet i form 
af nedgravede dræn, skal der sikres beskyttelse af fjorden. Derfor vil hverdags-
regn blive nedsivet i LAR-anlæg i en kombination af grøfter og regnbede, som 
er beskrevet i notatet om vandhåndtering for Gerbredgård. Der anlægges 
grøfter langs parkeringspladser og veje hvor det er muligt, mens der placeres 
regnbede i fællesarealerne til nedsivning af tagvand. Elementerne anlægges 
med filtermuld, hvorved vandet renses inden det udledes via drænene til Kar-
rebæk Fjord.   
 
Ved denne vandhåndtering vurderes omdannelsen af Gerbredgård, som også 
allerede er bebygget, ikke at medføre en ændret risiko for grundvandsfore-
komsten.  
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Karrebæk Fjord er i ikke-god kemisk til stand pga. bly, cadmium og kviksølv i 
biota. For det økologiske kvalitetselement nationalt specifikke stoffer er mil-
jøkvalitetskravet overskredet for arsen og benz(a)anthracen i biota.  
 
Der er foretaget en screening, som viser, at regnvand, der opsamles i LAR-
anlæggene, potentielt vil overskride miljøkvalitetskravene for visse organiske 
mikroforureningsstoffer samt zink og bisphenol A. Efter filtrering i filtermuld 
forventes alle stoffer at være reduceret til acceptable niveauer, idet filtermul-
dens sammensætning kan optimeres, så der sker en optimal tilbageholdelse 
af de forurenende stoffer i jorden. De fundne stofkoncentrationer, som over-
skrider miljøkvalitetskravene, er desuden beregnet uden fortyndingsfaktor. 
Ved udledning til Karrebæk Fjord efter rensning vil der i praksis forekomme 
en fortynding som vil nedbringe koncentrationen yderligere. 
 
På denne måde vil koncentrationen af de stoffer, der overskrider miljøkvali-
tetskravene for Karrebæk fjord, blive reduceret betydeligt, og dermed sikre at 
det udledte vand overholder Bekendtgørelsen om fastsættelse af miljømål for 
vandløb, søer, overgangsvande, kystvande og grundvand, BEK nr. 796 af 
13/06/2023. 
 
Håndtering af overfladevand vurderes derfor ikke at medføre væsentlige på-
virkninger af de marine naturtyper eller at forringe tilstanden af de nævnte 
målsatte vandområder og dermed forhindre målopfyldelse. 
 
HHaabbiittaattnnaattuurr  --  SSaammlleett  vvuurrddeerriinngg  
Planerne og projektet vurderes samlet set ikke at omfatte aktiviteter, der kan 
påvirke naturtyperne på udpegningsgrundlaget væsentligt. Det vurderes des-
uden, at planerne og projektet ikke forhindrer, at naturtyperne kan opnå eller 
opretholde gunstig bevaringsstatus. 

4.2.2 Habitatarter 
Påvirkning på habitatart – stor vandsalamander 
Inden for habitatområdet er arten eftersøgt og fundet i flere vandhuller. Nær-
meste levested i habitatområdet er registreret ca. 500 øst for plan- og pro-
jektområdet. Arten er her registreret i 2009 og 2016.  
 
Stor vandsalamander yngler generelt i vandhuller og er afhængig af rasteste-
der i umiddelbar nærhed af vandhullerne med gode skjulesteder, f.eks. skov 
eller beboelsesejendomme 
 
Plan- og projektområdet rummer i dag et beskyttet vandhul, træbevoksning 
og en beboelsesejendom med tilhørende driftsbygninger. Det beskyttede 
vandhul er senest besigtiget i 2010. Af besigtigelsen fremgår det, at vandhullet 
er næringsstofpåvirket og ejeren oplyser, at der er stor vandsalamander. Det 
fremgår ikke af naturbesigtigelsen, at arten er fundet.  
 
Fra plan- og projektområdet og øst på langs Enøs sydlige kyst strækker et 
markareal sig hen til de nævnte levesteder, hvor arten tidligere er registreret 



Natura 2000 - Væsentlighedsvurdering  

Væsentlighedsvurdering  14 

(bilag IV-art). Der er ca. 800 meter mellem de to vandhuller. Det vurderes så-
ledes som en potentiel spredningskorridor. 
 
For stor vandsalamander er spredningsevnen relativt kort, oftest ca. 200 me-
ter, men der er eksempler på kolonisering op til 800 meter fra det oprindelige 
ynglested. Den beskrevne spredningsvej fra det registrerede levested til vand-
hullet i plan- og projektområdet vurderes derfor potentielt at indgå i artens 
levested (yngle- og rasteområde). 
 
I anlægsfasen kan aktiviteterne medføre støj og forstyrrelse, som kan påvirke 
stor vandsalamander. Adgangsvejen for anlægstrafikken og anlægsaktivite-
terne vurderes dog ikke at påvirke potentielle levesteder eller spredningsveje, 
da aktiviteterne berør den eksisterende bygningsmasse og anlægstrafikken 
sker via Gerbredgårdsvej. Der vurderes derfor heller ikke at være risiko for 
individdrab ved kørsel af maskiner.  
 
I driftsfasen inddrages potentielle levesteder ikke, da det eksisterende vand-
hul i plan- og projektområdet bevares. Driftsfasen afskærer heller ikke poten-
tielle spredningsveje og medfører ikke rydning af potentielle rastesteder i 
form af bevoksning af træer og krat i projekt- og planområdet.  
 
Påvirkning på habitatart – klokkefrø 
Der er en stor bestand af arten i habitatområdet ved Knudshoved Odde, ca. 9 
km syd for plan- og projektområdet. Arten er tilknyttet lavvandede og solek-
sponerede vandhuller med god vandkvalitet.  
 
Arten er ikke registreret i plan- og projektområdet, men der er registreret 
klokkefrøer ca. 500 meter øst for plan- og projektområdet, som indgår i habi-
tatområdet som levesteder. Registreringerne er senest fra 2019.  
 
Fra plan- og projektområdet og øst på går et bredt markbælte og senere eks-
tensivt areal hen til et vandhul, hvor arten er registreret. Vandhullet er dog 
ikke en del af habitatområdet og ligger ca. 500 meter fra plan- og projektom-
rådet. Der vurderes således at være en potentiel spredningskorridor, som dog 
gennemskæres af to sommerhusveje. Derudover udgør den beskrevne spred-
ningsvej langs Enøs sydlige kyst også en potentiel spredningsvej for klokkefrø, 
da de samme levesteder for stor vandsalamander også er levested for klokke-
frø.  
 
For klokkefrø er spredningsevnen relativ kort og overstiger typisk ikke 500 me-
ter. Det vurderes således kun, at den østlige spredningsvej potentielt benyttes 
af klokkefrø, mens spredningsvejen til levesteder i habitatområdet ikke vur-
deres som en potentiel spredningsvej pga. afstanden.  Arten vil dog kunne 
vandre fra levestederne i habitatområdet til vandhullet uden for habitatom-
rådet og videre til vandhullet i plan- og projektområdet. Det vurderes derfor 
potentielt, at vandhullet i plan- og projektområdet kan indgå i artens levested 
(yngle- og rasteområde).  
 
I anlægsfasen kan aktiviteterne medføre støj og forstyrrelse, som kan påvirke 
klokkefrø. Det samme gør sig gældende, som beskrevet under påvirkningen af 
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stor vandsalamander. Adgangsvejen og de primære aktiviteter vurderes dog 
ikke at påvirke potentielle levesteder eller spredningsveje, da aktiviteterne be-
rør den eksisterende bygningsmasse og anlægstrafikken sker via Gerbred-
gårdsvej. Ligeledes gælder det, at der i driftsfasen ikke inddrages potentielle 
levesteder, da det eksisterende vandhul i plan- og projektområdet bevares. 
Driftsfasen afskærer heller ikke potentielle spredningsveje og medfører ikke 
rydning af potentielle rastesteder i form af bevoksning af træer og krat nær 
søen i projekt- og planområdet.  
 
Påvirkning på habitatarterne –sumpvindelsnegl og skæv vindelsnegl 
Sumpvindelsnegl forekommer på fugtige steder især på kalkholdig bund og er 
registreret i habitatområdet ved rigkær ca. 6 km fra plan- og projektområdet. 
Skæv vindelsnegl forekommer også fugtige steder, dog også på tørre lokalite-
ter, f.eks. overdrev, blandet løvskov, markhegn og stengærder. I habitatområ-
det er den registreret steder med rigkærsagtig vegetation ca. 9 km fra plan- 
og projektområdet.  
 
Arterne er ikke registreret i plan- og projektområdet eller på Enø. Grundet 
afstanden til den registrerede bestand i habitatområdet samt at plan- og pro-
jektområdet ikke rummer egnede levesteder, vurderes området ikke at indgå 
som et yngle- eller rastested for arten. Det vurderes dermed, at aktiviteter i 
anlægs- eller driftsfasen ikke forhindrer opretholdelse af gunstig bevarings-
status for bestanden i habitatområdet. 
 
Påvirkning på habitatarterne –spættet sæl 
Bestanden af spættet sæl holder til i Avnø Fjord ca. 10 km fra plan- og projekt-
området. Arten er ikke registreret i kystvande nær plan- og projektområdet, 
men vurderes at være forekommende. Forstyrrelser af sælerne i habitatom-
rådet består af ro-sejlads og fiskeri.  
 
De aktiviteter som planerne og projektet medfører vurderes ikke at påvirke 
arten og dens levested og dermed forhindrer aktiviteterne heller ikke opret-
holdelse af gunstig bevaringsstatus for bestanden i habitatområdet.  
 
HHaabbiittaattaarrtteerr  -- SSaammlleett  vvuurrddeerriinngg
Planerne og projektet vurderes samlet set ikke at omfatte aktiviteter, der kan 
påvirke habitatarter på udpegningsgrundlaget væsentligt. Det vurderes desu-
den, at planerne og projektet ikke forhindrer, at arterne kan opnå eller opret-
holde gunstig bevaringsstatus. 

4.2.3 Fugle 
Påvirkning på fuglebeskyttelsesområdet 
Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesområdet omfatter en række 
trækkende og ynglende fugle. Plan- og projektområdet vurderes ikke at ud-
gøre et egnet levested for de nævnte fuglearter, dog kan arter som knop-
svane, blishøne, andefugle og gæs forventes at benytte vandhullet eller mar-
kerne omkring. Da omdannelsen af Gebredgård ikke ændrer ved vandhullet 
eller de omkringliggende marker vurderes der ikke at ske en påvirkning af yng-
lende og trækkende fugle. Anlægsfasen vurderes heller ikke at medføre 
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væsentlige påvirkninger, da plan- og projektområdet dels ikke udgør et egnet 
levested og dels er der tale om et mindre og afgrænset anlægsarbejde.  
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5 Sammenfatning 

På det foreliggende grundlag vurderes planerne og projektet ikke i sig selv el-
ler i kumulation med andre planer og projekter at være i strid med habitatdi-
rektivet og det pågældende Natura 2000-områdes udpegningsgrundlag og be-
varingsmålsætninger. 
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1 Baggrund 
På Enø er der planlagt et ferieboligprojekt med opførelse af op til 50 ferieboliger samt eventuelt til-
hørende faciliteter såsom café og gårdbutik på Gerbredgård. I den forbindelse udarbejdes en miljø-
rapport for området, hvor nærværende notat bidrager med belysning af de trafikale ændringer i an-
lægs- og driftsfasen, som projektet vil medføre. Trafiknotatet vil indledningsvist indeholde en kort-
lægning af de eksisterende forhold omkring projektområdet herunder trafikmængder og kapacitet. 
Dette skal danne baggrund for en vurdering af de trafikale konsekvenser af projektet på det eksiste-
rende vejnet og nærliggende kryds. 
 
Projektområdet er vist på figur 1, hvor det fremgår, at det omkringliggende areal består af sommer-
husområder. Projektområdet ligger på den nordlige del af Enø, der huser Enø By, en campingplads, et 
feriecenter og sommerhusområder. Der er omkring 400 faste beboere på Enø, mens antallet af men-
nesker på Enø dog er langt større i sommermånederne som følge af de over 1.000 sommerhuse, der 
ligger på øen. 
 

 
Figur 1 Skitsering af projektområde og det omkringliggende område. 
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2 Eksisterende vejnet 
Projektområdet er tilgængeligt via Græshoppebroen fra Karrebæksminde, hvor Enø Kystvej udgør 
hovedfærdselsåren til og fra området, og Gerbredgårdsvej er eneste adgangsvej fra Enø Kystvej til 
projektområdet. Den nuværende trafikale situation vurderes bl.a. på baggrund af eksisterende til-
gængelige trafiktællinger i området fra iMastra, som er angivet på figur 2 og uddybet i Bilag A. Der er 
ikke talt cykler/knallerter på Enø, men mængden antages at være lav i hverdage og høj i sommerperi-
oden. 
 

 
Figur 2 Trafiktællinger med angivelse af tælleår og hverdagsdøgntrafik fra iMastra d. 20. juni 2025. 
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2.1 Græshoppebroen 
Græshoppebroen er en klapbro, der forbinder Karrebæksminde med Enø, og er den eneste vejad-
gang til øen. Vejen består af ét træbelagt kørespor i hver retning adskilt af en ubrudt midterlinje, 
samt et fortov i begge sider af vejen. Hastighedsgrænsen over broen er 30 km/t, og det vurderes, at 
denne overholdes grundet data fra trafiktællingerne på hver side af broen. Derudover er kørespor-
rene smalle (3,0 meter), og der er hegn/overdækning tæt op ad kørebanerne, hvilket medvirker til, at 
hastigheden holdes lav hen over broen. De øvrige begrænsninger i forbindelse med Græshoppebroen 
medfører, at køretøjerne, der færdes på Enø, maksimalt må være 3,6 meter høje og veje 24 tons. 
 

 
Figur 3 Græshoppebroen set fra nord mod syd (Google Maps 2025). 

2.1.1 Trafikmængder omkring Græshoppebroen 
I snittet nord for Græshoppebroen er der foretaget trafiktællinger i 2000-2010 og i 2018, hvor der ses 
en konstant trafikmængde på omkring 4.000 køretøjer i hverdagsdøgnet. Området er præget af me-
get ferietrafik, hvorfor julidøgntrafikken er væsentligt højere på mellem 6.000-10.000 køretøjer. 
 
I alle tælleårene ses der relativt markante udsving over årene, til trods for den relativt stagnerede 
udvikling. Udsvingene antages at skyldes udsving i det danske sommervejr, dansk økonomi mv., da 
alle tællinger er foretaget i månederne maj-september. På baggrund af den tilnærmelsesvist flade 
trafikudvikling med store udsving over årene anvendes de største trafikforekomster fra trafiktællin-
gerne som trafikgrundlag uden fremskrivning. Dette giver et konservativt, men reelt trafikgrundlag, 
som forekommer periodevist.  
 
Det trafikale grundlag baseres derfor på den største time, der forekom i 2008 mandag d. 12. maj (2. 
Pinsedag) kl. 12-13 med en totaltrafik på 1.439 motorkøretøjer i snittet nord for Græshoppebroen, 
hvor spidstimetrafikken i hverdagene dog er væsentligt lavere. I snittet syd for broen ses lavere tra-
fikmængder end nord for broen, hvor den største time er 444 køretøjer i begge retninger målt d. 14. 
juli 2018. Der er dermed stor usikkerhed i hvor mange biler, der krydser Græshoppebroen i den eksi-
sterende situation, men den mest kritiske situation, der er set de sidste 25 år, har en maksimal trafik-
mængde på omkring 1.500 køretøjer i begge retninger i timen. Tællingerne tyder dog på, at trafikken 
over broen er blevet mere flad i løbet af årene, og at den største time således vil være mindre i den 
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eksisterende situation. Det antages, at retningsfordelingen er omkring 60/40 i den største time på 
baggrund af øvrige tællinger fra området, hvor den største belastning ses væk fra Enø i weekenden. 
 
Ifølge vejreglerne1 er den grundlæggende kapacitet for en 2-sporet vej ca. 1.500 personbilenhe-
der/time/retning, hvor denne dog vil være lidt lavere på græshoppebroen grundet vejens bredde og 
udformning. Det vurderes, at der er restkapacitet omkring Græshoppebroen i hverdagsdøgnet, da 
denne maksimalt er omkring 1.500 motorkøretøjer i den største time i begge retninger tilsammen og 
omkring 900 biler i den mest belastede retning. 
 
Området er præget af ferietrafik, hvorfor julidøgntrafikken udgør den mest kritiske situation, da den 
er væsentligt højere end hverdagsdøgntrafikken. Ifølge trafiktællingerne udgør hverdagsdøgntrafik-
ken omkring 40 % af julidøgntrafikken. Trafikafviklingen omkring broen er derfor acceptabel i den ek-
sisterende situation uanset årstid – også i sommermånederne. I sommerperioden kan det dog tæn-
kes, at der vil forekomme en del fodgængere og cyklister på og omkring broen, som vil bevirke en 
mindre kapacitet på broen. Det vurderes dog ikke, at det vil lede til større kapacitetsmæssige udfor-
dringer, da der er restkapacitet omkring broen. Derudover er der få krydsningspunkter og køretøjer-
nes hastigheder er så lave, at det ikke vurderes at være trafikfarligt for de lette trafikanter at krydse 
broen. 

2.2 Enø Kystvej  
Projektområdet tilsluttes via Gerbredgårdsvej til Enø Kystvej, der er den primære fordelingsvej på 
Enø. Enø Kystvej går fra Græshoppebroen til den sydøstligste del af Enø og er lejlighedsvist etableret 
som 2-minus-1 vej fra sydøst til rundkørslen Enø Kystvej/Ved Broen, herunder på strækningen ud fra 
Gerbredgårdsvej, hvor projektområdet tilsluttes. Der er således ét kørespor, der benyttes af trafikan-
ter i begge retninger og brede kantbaner i begge sider af vejen, der benyttes af cyklister og som vige-
areal, når to modkørende trafikanter mødes. Derudover er der etableret fortov til fodgængere på 
den nordlige side af Enø Kystvej fra projektområdet til Græshoppebroen. 
 

 
Figur 4 Enø Kystvej ud fra Gerbredgårdsvej set fra nordvest (Google Maps 2025). 

 
1 Vejdirektoratet: Kapacitet og serviceniveau, marts 2024 
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Hastighedsgrænsen på hele strækningen er 40 km/t, hvor tællingerne dog viser, at denne overskrides 
af omkring 40 % af køretøjerne på strækningen mellem rundkørslen og Gerbredgårdsvej i sommerpe-
rioden. Her er gennemsnitshastigheden dog omkring 40 km/t, og der ses en stor spredning i køretø-
jernes hastigheder, hvor flere køretøjer kører væsentligt under hastighedsgrænsen. 

2.2.1 Tilslutninger 
Gerbredgårdsvej er tilsluttet Enø Kystvej i et vigepligtsreguleret T-kryds, hvor der er placeret et bus-
stoppested nær krydsningen. Krydsningen er skitseret på figur 5, hvor det fremgår, at de punkterede 
brede kantlinjer fra 2-minus-1 vejen fortsættes gennem krydsningen, hvor vigelinjen på Gerbred-
gårdsvej er markeret i hele vejens bredde. Det antages, at der i den nuværende situation ikke er ka-
pacitetsproblemer i krydsningen. 
 

 
Figur 5 Skitsering af vigepligtsreguleret T-kryds ved Gerbredgårdsvej og Enø Kystvej. 

Der er flere andre adgangsveje til sommerhuse og enkelte sommerhusgrunde, der er tilsluttet Enø 
Kystvej i vigepligtsregulerede T-kryds. Her er enkelte af vejene dog ensrettede, jf. figur 6, og det er 
således kun muligt at køre til adgangsvejene fra Enø Kystvej, hvilket bevirker mindre svingende trafik 
ind på Enø Kystvej fra sideveje. Alle ensretningerne i området fremgår af figur 6. 
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Figur 6 Overblik over ensrettede strækninger i Enø By. 

2.2.2 Trafikmængde på Enø Kystvej 
Der er foretaget tællinger i hhv. 2013, 2018 og 2020 på Enø Kystvej omkring projektområdet. Tællin-
gerne viser, at trafikmængden er jævn med en årsdøgntrafik på omkring 2.000 køretøjer, jf. figur 7. 
På 2-minus-1 veje anbefales en spidstimetrafik på maksimalt 300 motorkøretøjer, og ÅDT bør ikke 
overstige 3.0002. I den eksisterende situation overholder Enø Kystvej således den anbefalede maksi-
male årsdøgntrafik, hvilket fremgår af figur 7, og der er stadig restkapacitet før vejtypen ikke længere 
findes hensigtsmæssig ift. årsdøgntrafik. 
 

 
2 Vejdirektoratet: Tværprofiler i byer, maj 2024 
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Figur 7 Trafiktællinger med angivelse af tælleår og årsdøgntrafik fra iMastra d. 23. juni 2025. 

Morgen- og eftermiddagsspidstimen samt den største talte time i de tre tællesnit er angivet i tabel 1. 
Den største time er for alle tre tællinger i weekenden omkring middagstid i sommermånederne, hvor 
det antages, at der er skiftedag for ferieudlejningsboligerne på Enø.  
 

Tællesnit (årstal) Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime Største time 
2018 238 351 441 
2013 134 172 270 
2020 141 214 309 

Tabel 1 Spidstimetrafik og størst talte time på Enø Kystvej for de tre tællesnit fra figur 7. 

Spidstimerne og den største time overstiger i nogle tilfælde de anbefalede maksimale 300 køretøjer. 
Her er det vigtigt at påpege, at det er anbefalede trafikmængder, og at der gerne må forekomme ti-
mer/perioder, hvor denne overskrides, blot at dette ikke er uhensigtsmæssigt ift. trafiksikkerhed og -
afvikling. Det vurderes ikke, at det er uhensigtsmæssigt at have 2-minus-1 vej i den eksisterende situ-
ation, da trafikmængderne i langt størstedelen af tilfældene overholder de anbefalede værdier. 

2.3 Rundkørsel - Enø Kystvej/Ved Broen 
Alle trafikanterne fra projektområdet og sommerhusområderne fra den sydøstlige del af Enø skal 
gennem rundkørslen ved Enø Kystvej og Ved Broen. Rundkørslen er trebenet med brede kantbaner i 
cirkulationsarealet til cyklister. Derudover er der fortov mellem den nordlige vejgren (Ved Broen) og 
den sydvestlige vejgren (Enø Kystvej) samt mellem den sydøstlige vejgren (Enø Kystvej) og den nord-
lige vejgren (Ved Broen). Der er afmærket fodgængerfelt over vejgrenen Ved Broen. 
 
Den skiltede hastighed i den sydvestlige vejgren er 30 km/t, mens den er 40 km/t i vejgrenen mod 
sydøst. Tællingerne viser, at hastighedsgrænserne overholdes i begge vejgrene, og at gennemsnitsha-
stigheden er lavere end den tilladte. 
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Figur 8 Rundkørslen ved Enø Kystvej og Ved Broen set fra den nordlige vejgren (Google Maps 2025). 

2.3.1 Trafikmængder i rundkørslen 
Der er foretaget én trafiktælling i den sydøstlige vejgren, to tællinger i den sydvestlige vejgren og in-
gen tællinger på Ved Broen, jf. figur 9. Tællingerne fra 2018 er nogenlunde konstante, mens tællin-
gen fra 2017 har en væsentligt større trafikmængde over døgnet.  
 

 
Figur 9 Trafiktællinger med angivelse af tælleår og hverdagsdøgntrafik fra iMastra d. 7. juli 2025. 

I kapacitetsberegninger anvendes oftest spidstimerne fra tællingerne, da de udgør de mest kritiske 
timer i løbet af døgnet. I dette tilfælde anvendes i stedet for tallene fra de største timer, da det frem-
går, at trafikmængderne er mere kritiske ifm. skiftedagene i weekenderne end morgen- og eftermid-
dagsspidstimen på hverdage. Her fremgår det af tællingerne fra tabel 2, at spidstimetrafikken og den 
største time ikke varierer væsentligt i den sydvestlige vejgren i 2017 og 2018. Trafiktallene fra 2018 
benyttes derfor til at foretage kapacitetsberegninger for rundkørslen i den eksisterende situation, da 
trafikken i de to vejgrene således kan sammenholdes. 
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 Sydøstlig vejgren Sydvestlig vejgren 
2018 2017 2018 

Årsdøgntrafik [ktj] 2.220 3.733 2.283 
Hverdagsdøgntrafik [ktj] 1.750 3.456 1.848 
Julidøgnstrafik [ktj] 4.118 5.498 4.234 
Morgenspidstime [ktj] 238 262 301 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 351 416 340 
Største time [ktj] 441 477 444 
Andel tung trafik 5,2 % 4,3 % 5,0 % 

Tabel 2 Trafiktællinger omkring rundkørslen fra iMastra. 

2.3.2 Kapacitet i rundkørslen 
Kapacitetsberegningerne opstilles for dagens situation i rundkørslen for at afdække, hvorvidt der op-
leves kapacitetsproblemer før en eventuel udbygning af projektområdet. Metoden til kapacitetsbe-
regninger fremgår af Bilag B, hvor resultaterne er oversat til et serviceniveau, der er et kvalitetsmål, 
som beskriver de afviklingsmæssige betingelser for en trafikstrøm. Serviceniveauet klassificeres fra A 
til F på baggrund af middelforsinkelse og belastningsgrad, og der tilstræbes et serviceniveau på D el-
ler bedre.  
 
Kapacitetsberegningerne laves på baggrund af trafiktællingerne og lastbilprocenter, hvor den mest 
kritiske situation ses ved den største time i den sydvestlige vejgren (14. juli 09:45 2018), hvorfor der 
benyttes trafiktal for den sydøstlige vejgren på tilsvarende tidspunkt. Det antages, at 10 % af trafik-
ken fra hhv. den sydvestlige og sydøstlige vejgren kører til/fra den nordlige vejgren. 
 
Resultaterne fra kapacitetsberegningerne fremgår af Bilag C, hvor det ses, at der er serviceniveau A i 
alle tre vejgrene i den eksisterende situation i rundkørslen, hvilket svarer til en situation med næsten 
ingen forsinkelse og der er således restkapacitet i rundkørslen i den eksisterende situation. 

2.4 Gerbredgårdsvej 
Gerbredgårdsvej forbinder projektområdet og sommerhuse til Enø Kystvej. Sommerhusområderne 
tilsluttes Gerbredgårdsvej ved Bækkene, Strandvej og Grønningen. Vejen er asfalteret i hele stræk-
ningen, dog uden afmærkning, men med varierende bredder, som er angivet på figur 10, hvor vejen 
er opdelt i delstrækninger og angivet matrikelgrænser med vejudlæg. Der er ingen forhold til lette 
trafikanter langs vejen, og de er således henvist til at cykle i vejsiden og gå i græsrabatterne. 
 
Den nordligste del af strækningen fra Enø Kystvej til Bækkene/Strandvej er 4,5-5,5 m bred og afvikler 
størstedelen af trafikken til sommerhusområderne. Vejudlægget er ca. 6,5 m bred. 
 
Strækningen mellem Bækkene/Strandvej og Grønningen er ca. 3 m bred, og der er placeret større 
sten på begge sider af vejen jf. figur 11. Vejudlægget er ca. 6,5 m bred. 
 
Den sydligste del af strækningen er ca. 2,5 m bred og er udført som allé med træer på begge sider af 
vejen jf. figur 12. Vejudlægget er begrænset mod øst. 
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Figur 10 Gerbredgårdsvej og opdeling i delstrækninger med angivelse af matrikelgrænser og vejudlæg. 

 
Figur 11 Gerbredgårdsvej set fra nord fra Bækkene/Strandvej mod syd (Google Maps 2025). 

 
Figur 12 Gerbredgårdsvej set fra nord fra Grønningen mod syd (Google Maps 2025). 
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2.5 Uheldsregistrering 
Der er registreret 16 uheld på Enø siden den 1. jan. 2019 (heraf ingen i 2025)3. Alle uheld er ekstra 
uheld eller anden materialeskade. Af de 10 uheld, som er sket vest for Gerbredgårdsvej, er der 4 mø-
deuheld, hvor køretøjerne snitter hinanden, 2 solouheld og 4 uheld ifm. parkering.  
 
I samarbejde med Næstved Kommune er det vurderet, at uheldsbilledet er tilstrækkelig blandet nok 
til, at der ikke forefindes tendenser, som forværres ved etableringen af projektet. 

2.6 Opsamling 
Der ses ingen kapacitetsmæssige problemer i den eksisterende situation på Enø, mens der kan fore-
komme korte perioder, hvor der er lidt mere trafik på 2-minus-1 vejen, end der er anbefalet. Dette 
vurderes dog ikke at være et problem for ferietrafikken, men kan for især fastboere på øen opleves 
som generende sammenlignet med lavere trafikmængder resten af året.  
 
De korte perioder med trafikmængder højere end anbefalingen vurderes ikke at være uhensigtsmæs-
sigt ift. trafiksikkerheden, så længe bilisterne ved og er opmærksomme på, hvordan de skal færdes 
på en 2-minus-1 vej for at tage hensyn til eventuelle cyklister. 

3 Fremtidig trafikafvikling 
Ved udbygning af projektområdet forventes en ændret trafikbelastning i anlægs- og driftsfasen som 
følge af de nye kørselsmål og de øgede trafikmængder, som dette vil medføre. Normalvis vil det også 
forventes, at trafikmængden på vejene stiger yderligere som følge af den generelle trafikvækst på 
vejnettet i fremtiden, mens dette ikke er tilfældet på Enø, da trafikmængderne har været forholdsvis 
jævne siden år 2000. 
 
Ved anlæg af både en café og en gårdbutik vil andelen af tung trafik stige pga. varelevering i driftsfa-
sen, mens den tunge trafik vil være endnu højere under anlægsfasen, hvor der skal lastbiler og maski-
ner ind til projektområder. 
 
Under både anlægs- og driftsfasen skal det sikres, at der fortsat er adgang til Gerbredgårdsvej 1A, 2, 
3 og 4, der ligger i forlængelse af projektområdet. Trafikken herfra forventes således at være uæn-
dret fra den eksisterende situation både under udbygningen af projektområdet samt efter ibrugtag-
ning. 

3.1.1 Trafikale konsekvenser i anlægsfasen 
I projektets anlægsfase vil der skulle maskiner og lastbiler ind til projektområdet til anlæg og materia-
lelevering. Det estimeres, at der i perioder kan komme op til 15-20 lastbiler pr. døgn til projektområ-
det under anlægsfasen jf. opstilling af estimat i Bilag D. Begrænsningerne på maskinerne og lastbiler-
nes størrelse hen over Græshoppebroen kan medvirke, at der skal benyttes flere mindre lastbiler end 
ellers, da der ikke er mulighed for at transportere helt tunge læs over broen. Højde- og vægtbe-
grænsningen er indarbejdet i estimatet. Udover den øgede mængde tung trafik vil der også ses en 
øget mængde biler i forbindelse med, at de ansatte på projektområdet skal til/fra byggepladsen. Her 
estimeres det, at der vil være ca. 20-40 person- og varebiler pr. døgn til projektområdet, som tilsva-
rende forlader området igen. Under anlægsfasen antages det, at ferieboligerne ikke er beboelige, 

 
3 Uheldsudtræk udført af Næstved Kommune. 
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samt at caféen og gårdbutikken endnu ikke er åbnet, og dermed ikke genererer yderligere trafik før 
ibrugtagning.  
 
Trafikafvikling og fremkommelighed 
Det antages, at det primære arbejde på projektområdet under anlægsfasen vil være inden for relativ 
almindelig arbejdstid (mandag – fredag kl. 06-17). Det vil sige, at trafikken ifm. projektområdet vil 
være mest kritisk i hverdagene i morgen- og eftermiddagsspidstimerne omkring mødetiderne, mens 
de største timer på den resterende del af Enø er i weekenderne omkring middagstid. Trafikken fra 
anlægsfasen vil således ikke forværre den trafikale situation ift. kapacitet væsentligt, da de største 
trafikmængder fra byggepladsen vil forekomme uden for de mest belastede tidsrum på Enø. 
 
I campingsæsonen vil der kunne opleves en stor mængde campingvogne, der skal transporteres mel-
lem Græshoppebroen og campingpladsen. Det vil kunne give anledning til, at enten campingvognene 
eller maskinerne fra projektområdet vil skulle vige omkring broen, da dens bredde ikke nødvendigvis 
gør, at køretøjerne kan passere hinanden over broen. Dette vurderes ikke at blive til væsentlig gene 
grundet broens korte længde, mens trafikanterne dog vil skulle være opmærksomme på vigemulig-
heder på begge sider af Græshoppebroen. Der kan eventuelt etableres et interimssignalanlæg, hvis 
der opstår uforudsete afviklingsproblemer hen over broen i en kortere periode om sommeren. Der-
udover vil de fleste campingvogne blive transporteret ifm. weekender og ferie, hvor den tunge trafik 
hovedsageligt vil forekomme i hverdagene. 
 
Begrænsningerne på Græshoppebroen gør, at der ikke kan komme sættevognstog og store maskiner 
til projektområdet, mens der godt kan komme flere små og mellemstore køretøjer hen over broen og 
videre til projektområdet. Flere af disse maskiner vil være langsomkørende og vil derfor periodevist 
kunne skabe blokeringer for den øvrige trafik, da der ikke er naturlige overhalingsmuligheder på ru-
ten mellem Græshoppebroen og projektområdet.  
 
Kapacitet 
Det eftervises, at der er tilstrækkelig kapacitet på vejnettet mellem projektområdet og Græshoppe-
broen og de mellemliggende kryds. Kapacitetsberegningerne for anlægsfasen baseres på en trafikal 
worst-case-betragtning, hvilket vil sige, at alt trafikken til og fra projektområdet afvikles på samme 
tid som spidstimen for den eksisterende trafik på Enø. I realiteten vil dette kunne planlægges ander-
ledes, således at trafikken fra projektområdet ikke vil skulle køre i peak-perioden. 
 
Der foretages blandt andet kapacitetsberegninger for rundkørslen under anlægsfasen. Den eksiste-
rende trafik fremskrives ikke grundet stagneret vækst i området. Det antages, at alle køretøjer til/fra 
projektområdet i forbindelse med anlægsfasen kører til/fra Græshoppebroen, og maskinellet ikke har 
kørselsmål andre steder på Enø.  
 
Kapacitetsberegningerne laves på baggrund af trafikmængderne fra den eksisterende rundkørsel 
med et tillæg fra de tunge køretøjer og biler fra anlægsfasen. Resultaterne fra kapacitetsberegnin-
gerne fremgår af Bilag C, hvor det ses, at der er serviceniveau A i alle tre vejgrene under anlægsfasen 
i rundkørslen, hvilket svarer til en situation med næsten ingen forsinkelse.  
 
Dertil estimeres trafikafviklingen i det vigepligtsregulerede T-kryds ved Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej 
for at give et billede af, hvorvidt der er tilstrækkelig kapacitet i krydsningen, efter der er tilføjet en 
ekstra trafikmængde fra projektområdet. Resultaterne fra kapacitetsberegningerne fremgår af Bilag 
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C, hvor det ses, at der er serviceniveau A i alle tre vejgrene under anlægsfasen i T-krydset, hvilket 
svarer til en situation med næsten ingen forsinkelse.  
 
Der er således kapacitet nok i begge krydsninger, mens trafikmængden på 2-minus-1 vejen stadig lig-
ger over de anbefalede værdier i den største time ligesom i den eksisterende situation. Det vurderes, 
at trafikken stadig kan afvikles på strækningen uden væsentlige afviklingsproblemer. 
 
Trafiksikkerhed  
Det anbefales, at materialeleverancer så vidt muligt planlægges udenfor højsæsonen, dvs. uden for 
sommerferien og de øvrige sommermåneder. Dette er især af hensyn til trafiksikkerheden for de 
lette trafikanter, da der vil forekomme en tung trafik, der skal navigere over den smalle bro, gennem 
en mindre rundkørsel samt langs 2-minus-1 vejen, hvor de til manøvrering af køretøjerne eventuelt 
vil blive nødt til at bruge noget af arealet, der er tiltænkt de lette trafikanter. Hvis materialeleveran-
cer fortages i sommerperioden, vurderes det hensigtsmæssigt, at disse foretages tidligt på dagen 
f.eks. inden kl. 8.00.  
 
De lokationer, der vurderes at have størst risiko for konflikter, er på strækningen mellem Græshop-
pebroen og 2-minus-1 vejen på Enø Kystvej samt på Gerbredgårdsvej. På strækningen mellem Græs-
hoppebroen og 2-minus-1 vejen er der ikke et areal til cyklisterne, der derfor cykler i vejkanten, hvor 
der ikke er afmærket kantlinjer.  
 
På strækningen med 2-minus-1 vej vurderes det, at den forholdsvis lave trafikmængde i hverdagene 
uden for sæsonen på 2-minus-1 vejen medvirker, at lastbiler og maskiner vil kunne passere cyklister i 
kantbanen ved at trække over i modsatte side, såfremt der ikke er modkørende køretøjer eller cykli-
ster. Trafikafviklingen på 2-minus-1 vejen vil være langt mere presset, hvis det tunge maskinel skal 
køre på strækningen i højsæsonen. 
 
Fodgængerne vurderes at færdes på fortov på hele strækningen mellem Græshoppebroen og Ger-
bredgårdsvej, og det vurderes derfor ikke at forringe deres trafiksikkerhed væsentligt, at der er en 
øget mængde tung trafik under anlægsfasen. Der er etableret krydsningsfaciliteter til fodgængerne i 
det primære krydsningspunkt mellem campingpladsen og havneområdet ved markering af gågade-
zone og anden belægning. Det vurderes at kunne afvikle den krydsende fodgængertrafik sikkert – 
også i tilfælde med større mængder tung trafik under anlægsfasen. 
 
Gerbredgårdsvej er en meget smal vej uden afmærkning, som med den nuværende udformning kan 
medføre, at fodgængerne vil færdes i græsrabatten og cyklisterne i vejkanten. Her vil større maskinel 
have vanskeligt ved at passere cyklister uden, at cyklisterne skal trække ud i græsrabatten, hvorfor 
hastigheden skal holdes lav for maskinerne for at sikre gensidig opmærksomhed mellem cyklister og 
eventuelt bagfrakommende køretøjer. Vejens bredde vil kræve, at mødende køretøjer, især i situati-
oner med tung trafik, har behov for at kunne trække ud over kørebanekanten, hvilket eksisterende 
sten jf. figur 11 kan besværliggøre.  
 
Vejudlægget på Gerbredgårdsvej er begrænset til 6,5 m, hvorfor en breddeudvidelse kan sikre tunge 
og brede køretøjer i anlægsfasen samt lette trafikanter. Ved anvendelse af det fulde vejudlæg på 6,5 
m kan vejen udformes som 2-minus-1 vej med skiltet hastighed på 40 km/t som på Enø Kystvej. Ve-
jens udformning og vigeprincipper vil dermed ikke være ukendt for bilisterne, hvilket kan højne sik-
kerheden og forbedre trygheden. Inden for vejudlægget kan vognbanen kan udføres med minimums-
bredde på 3,0 m og op til en maksimumsbredde på 3,5 m, og yderrabattens vejledende 
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minimumsbredde til objektafstande er 50 cm, hvorfor kantbanerne og dermed areal til lette trafikan-
ter kan udføres med en bredde op til 1,25 m. Minimumsbredden for kantbanerne er 90 cm og maksi-
mumsbredden er 1,5 m – begge inkl. afstribning med bred punkteret kantlinje. Ved at lave en 2-mi-
nus-1 vej opnås en visuel indskrænkning af kørebanen, hvilket kan bidrage til at holde hastigheden 
nede på et lavt niveau, og samtidig sikres areal til lette trafikanter på strækningen. 
 
Breddeudvidelsen er nødvendig for at sikre afviklingen af trafik ifm. anlægs- og driftsfasen.  
 
På strækningen syd for Grønningen er vejudlægget begrænset mod øst, hvorfor der mod vest kan 
etableres faciliteter til fodgængere og cyklister. Dette gøres ved at etablere en dobbeltrettet fællessti 
i den ene vejside. Denne vil fordelagtigt kunne etableres i en tidlig del af anlægsfasen, således at 
denne også kan benyttes til at afvikle de lette trafikanter under anlægsfasen, hvor der er en øget 
mængde tung trafik. 

3.1.2 Trafikale konsekvenser i driftsfasen 
Efter projektområdet er fuldt udbygget vil dennes funktioner generere en ekstra trafikmængde, der 
fordeles på det eksisterende vejnet og ændre de eksisterende trafikstrømme og trafikantadfærd. Den 
trafikale vurdering af den fremtidige trafik baseres på en trafikal worst-case-betragtning, hvilket vil 
sige, at projektområdet udbygges fuldt med både 50 ferieboliger, en café og en gårdbutik. Derudover 
estimeres de fremtidige trafikmængder i højsæsonen, hvor det vurderes, at disse vil være væsentligt 
lavere i øvrige måneder.  
 
Fremtidige trafikmængder 
Til beregning af den forventede fremtidige genererede trafik til/fra projektområdet tages udgangs-
punkt i turrater fra Vejregelhåndbogen ”Turrater”4. Hvis der er tale om funktioner, hvor der ikke er 
angivet turrater, skønnes disse ud fra en kvalitativ vurdering baseret på foretagne trafiktællinger og 
øvrige funktioner i området.  
 
Både ferieboligerne, gårdbutikken og caféen forventes at henvende sig til et lokalt publikum, hvorfor 
det vurderes, at turraten for biler vil blive påvirket af en stor mængde cykling og gang. Alle tre funkti-
oner placeres i samme område, hvilket kan være med til at reducere bilernes turrater for de enkelte 
aktiviteter, da de besøgende for eksempel vælger at slå deres café-besøg sammen med deres tur til 
gårdbutikken. 
 
Ifølge erfaringstal genererer ferieboliger 2 ture pr. bolig i døgnet, hvilket er lidt lavere end for øvrig 
beboelse. Dette skyldes blandt andet, at der er færre faste daglige ture, da de besøgende oftest hver-
ken skal i skole, på arbejde eller til fritidsaktiviteter. Derudover vil der også være en større andel af 
ture, der foretages på gåben eller cykel, grundet rekreativ værdi, korte afstande og feriestemning. 
Dette gør sig også gældende ifm. projektområdet, da det ligger inden for cykel- og gåafstand til byen, 
stranden og havneområdet. Det vurderes således, at etablering af 50 ferieboliger vil genere omkring 
100 ture i døgnet, hvor den største trafikmængde vil ses i weekenden omkring middagstid ifm. nøgle-
aflevering til udlejningsboligerne. 
 
Ved etablering af en gårdbutik vil kørslen fra Enø til detailhandel i Karrebæksminde mindskes, mens 
den generelle trafik mellem projektområdet og det omkringliggende område vil stige, da gårdbutik-
ken vil attrahere øvrige kunder. Gårdbutikken vurderes primært at tiltrække lokale eller beboere i 

 
4 Vejdirektoratet: Katalog Turrater, september 2020 
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sommerhusene, hvorfor store dele af trafikken vil kunne gå eller cykle. Ifølge turraterne genererer 
dagligvareforretninger omkring 85 ture pr. 100 m2, hvor det vurderes, at gårdbutikken vil være min-
dre end 100 m2 og attrahere endnu flere gående og cyklende end øvrige dagligvareforretninger. Det 
vurderes derfor, at gårdbutikken vil generere omkring 30 ture i døgnet. 
 
Erfaringstal fra restauranter og caféer viser, at der genereres omkring 20 ture pr. 100 m2. Øvrige ca-
féer på Enø er mellem 120 og 350 m2, hvorfor det antages, at caféen vil generere omkring 50 ture i 
døgnet i højsæsonen under samme forudsætninger som gårdbutikken med øget cykeltrafik. 
 
Mertrafikken fra de nye funktioner lægges oven i den eksisterende trafik, da det ikke antages, at 
denne vil ændre sig væsentligt, da der ikke flyttes eller nedlægges eksisterende funktioner. Den eksi-
sterende trafik vurderes ikke at vækste væsentligt på baggrund af eksisterende tællinger, hvorfor 
denne ikke fremskrives. 
 
Kapacitetsberegninger 
Kapacitetsberegningerne opstilles for den fremtidige situation med fuld udbygning af projektområdet 
for både T-krydset og rundkørslen for at afdække, hvorvidt mertrafikken vil give anledning til kapaci-
tetsproblemer. Resultaterne er igen oversat til et serviceniveau, hvor der tilstræbes et serviceniveau 
på D eller bedre.  
 
Det antages, at de fremtidige trafikmængder vil fordele sig på vejnettet som i den eksisterende situa-
tion, da adfærden omkring ferieboligerne i projektområdet vil være tilsvarende adfærden fra feriebo-
ligerne i de omkringliggende områder. Retningsfordelingen bibeholdes således, og det antages, at de 
mest trafikbelastede timer ifm. projektområdet er sammenfaldende med de eksisterende største ti-
mer (middagstid i weekenderne). I eksisterende tællinger udgør den største time i gennemsnit 15 - 
20 % af årsdøgntrafikken, mens denne øges til 50 %, da det vurderes, at alle ferieboligerne vil være 
endnu mere påvirket af skiftedag end den øvrige trafik, da denne også indebærer faste beboere. 
Dette er et meget konservativt estimat, der fungerer som sikkerhed i beregninger, da den faktiske 
trafik formentligt vil være mere udjævnet. 
 
Resultaterne fra kapacitetsberegningerne fremgår af Bilag C, hvor det ses, at der er serviceniveau A i 
alle tre vejgrene i begge krydsninger i den fremtidige situation med fuld udbygning af projektområ-
det, hvilket svarer til en situation med næsten ingen forsinkelse. Der er således stadig meget restka-
pacitet i både T-krydset ved Gerbredgårdsvej/Enø Kystvej og ved rundkørslen i en fremtidig situation 
med fuld udbygning af projektområdet. 
 
I løbet af døgnet vil der overordnet fordeles omkring 180 ture i døgnet på det omkringliggende om-
råde, hvoraf hoveddelen vil afvikles på Gerbredgårdsvej, Enø Kystvej og omkring Græshoppebroen. 
Det vurderes ikke at give kapacitetsmæssige problemer på strækningerne og over broen, da der er 
restkapacitet i den eksisterende situation, mens der i udvalgte timer i sommermånederne vil kunne 
opleves lidt mindre glidende trafik på 2-minus-1 vejen, da de anbefalede værdier er overskredet lige-
som i den eksisterende situation. I en analyse af 87 vejstrækninger for 2-minus-1 veje er der oplyst 
spidstimetrafik for 53 strækninger, hvor den højeste oplyste spidstimetrafik er 590 køretøjer, mens 
den næststørste er på 500, de største timer overstiger i flere tilfælde 650 køretøjer5. Der findes såle-
des flere eksempler på 2-minus-1 veje, hvor der forekommer højere mængder af spidstimetrafik end 
de anbefalede. 

 
5 Vejdirektoratet: 2-minus-1 veje, oktober 2015 
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En af de primære årsager til, at 2-minus-1 vejene ikke er hensigtsmæssige ved større trafikmængder 
er, at der udelukkende er ét kørespor, og de brede kantbaner skal således både benyttes af cyklister 
og som vigeareal, når to modkørende trafikanter mødes. Ved større trafikmængder på kørebanen, vil 
der være flere køretøjer, der skal vige for hinanden, og dertil kan der være flere cyklister, der også 
skal benytte kantbanerne. Denne situation vurderes dog ikke at være kritisk på Enø, da de største tra-
fikmængder ses ifm. skiftedagene, hvor hoveddelen af køretøjerne vil søge fra sommerhusene til 
Græshoppebroen, hvormed hoveddelen af trafikmængden kører i samme retning, og der dermed 
ikke vil være lige så mange modkørende. Derudover vil cykelmængden forventeligt også være lavere 
omkring den største time ved skiftedagen, da folk er på vej til eller fra sommerhusene i bil. 
 
Derudover vurderes det, at de anbefalede trafikmængder i spidstimerne udelukkende overskrides i 
begrænsede timer i højsæsonen, mens der i de øvrige timer og måneder vil være meget lavere trafik-
mængder på Enø Kystvej. Det vurderes derfor ikke, at det er hensigtsmæssigt at omlægge vejtypen, 
da 2-minus-1 vejens anbefalede trafikmængder er overholdt i langt hoveddelen af tiden. Situationen i 
de enkelte timer, hvor der er større trafikalt pres, vurderes ikke kritiske grundet de lave hastigheder, 
samt at ferietrafikanter oftest har mere tålmodighed og har mindre travlt end eksempelvis pendlere. 
 
Kapacitetsberegningerne har således vist, at etablering af 50 ferieboliger, en café og en gårdbutik 
ikke giver kapacitetsmæssige udfordringer, mens der kan forekomme korte perioder, hvor der er 
mere trafik på 2-minus-1 vejen, end der er anbefalet.  
 
Trafiksikkerhed 
Den øgede trafik i driftsfasen vil påvirke trafiksikkerheden på cirka samme lokaliteter som under an-
lægsfasen. I driftsfasen vil der dog ses en øget mængde fodgængere og cyklister på Enø. Det findes, 
at der i den eksisterende situation er stisystemer rundt på øen, der vil kunne benyttes af fodgæn-
gerne.  
 
De vejstrækninger, hvor der ikke er forhold til lette trafikanter, og som er mest uhensigtsmæssige ift. 
trafiksikkerheden er strækningen mellem Græshoppebroen og 2-minus-1 vejen på Enø Kystvej samt 
på Gerbredgårdsvej. Der er fortov på strækningen mellem broen og Gerbredgårdsvej, mens der ikke 
er faciliteter til cyklisterne udover på 2-minus-1 vejen. Fodgængerne har således både mulighed for 
at bruge stisystemerne og fortovene, der er anlagt på hoveddelen af strækningen til projektområdet, 
mens der ikke er forhold for fodgængerne på Gerbredgårdsvej.  
 
Det vurderes, at cyklisterne kan afvikles tilfredsstillende i henhold til trafiksikkerheden på stræknin-
gen fra Græshoppebroen til 2-minus-1 vejen grundet den lave hastighed, mens det begrænsede vej-
udlæg på Gerbredgårdsvej medfører, at lette trafikanter skal befinde sig på kørebanen mellem Enø 
Kystvej og Grønningen. 
 
Det vurderes, at cyklisterne kan afvikles sikkert på 2-minus-1 vejen til trods for, at de anbefalede tra-
fikmængder i spidstimen i de største timer overskrides i højsæsonen.  
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4 Opsummering og konklusion 
Der ses ingen kapacitetsmæssige problemer krydsningerne i hverken den eksisterende situation, i an-
lægsfasen eller i driftsfasen, og det vurderes, at den øgende trafikmængde kan afvikles over Græs-
hoppebroen. Der kan i fremtidige situationer såvel som i den eksisterende forekomme korte perioder 
i højsæsonen, hvor der er mere trafik på 2-minus-1 vejen, end der er anbefalet i spidstimerne. Dette 
vurderes dog ikke at være et problem for ferietrafikken, men kan for især fastboere på øen opleves 
som generende sammenlignet med lavere trafikmængder resten af året.  
 
De korte perioder med trafikmængder højere end anbefalingen vurderes ikke at være uhensigtsmæs-
sigt ift. trafiksikkerheden, så længe bilisterne ved og er opmærksomme på, hvordan de skal færdes 
på en 2-minus-1 vej for at tage hensyn til eventuelle cyklister. 
 
På 2-minus-1 vejen er fodgængerne separeret fra den øvrige trafik på en sti, hvilket afhjælper trafik-
afviklingen på strækningen. Kantbanerne benyttes således af cyklister og bilister, der viger for mod-
kørende. Der forefindes ikke tællinger for cyklister på strækningen, hvorfor det ikke vides hvor udtalt 
problematikken er.  
 
Ombygning af Gerbredgårdsvej til en 2-minus-1 vej med skiltet hastighed på 40 km/t kan sikre både 
tunge og brede køretøjer og lette trafikanter i anlægsfasen. Ved at udføre vognbanen og yderrabat-
ten ved minimumsbredder kan kantbanerne og dermed areal til lette trafikanter udføres med en 
bredde op til 1,25 m. Ved at lave en 2-minus-1 vej opnås en visuel indskrænkning af kørebanen, hvil-
ket kan bidrage til at holde hastigheden ned på et lavt niveau, og samtidig sikres areal til lette trafi-
kanter på strækningen. Breddeudvidelsen er nødvendig for at sikre afviklingen af trafik ifm. anlægs- 
og driftsfasen. Syd for Grønningen er der mulighed for etablering af faciliteter til fodgængere og cyk-
lister.  
 
Det vurderes, at etablering af ferieboliger, en café og en gårdbutik ikke vil give kapacitetsmæssige 
problemer, og der sikres forhold for lette trafikanter ved breddeudvidelse og ombygningen af Ger-
bredgårdsvej til 2-minus-1 vej.  
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Bilag A – Trafiktællinger 
Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 4.281 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 4.011 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 6.279 
Morgenspidstime [ktj] 335 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 523 
Største time [ktj] 610 
Andel tung trafik [%] 2,6 
Gennemsnitshastighed[km/t] 34,8 
85% hastighedsfraktil [km/t] 40,9 
Talt periode 09.07.2018 – 23-07-2018 
Talte dage 14 

Tabel 3 Data fra trafiktælling 2018 ved Spar på Karrebæksvej. 

Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 5.413 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 4.043 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 10.440 
Morgenspidstime [ktj] 350 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 549 
Største time [ktj] 1.112 
Andel tung trafik [%] - 
Gennemsnitshastighed[km/t] - 
85% hastighedsfraktil [km/t] - 
Talt periode 31.08.2010 – 09.09.2010 
Talte dage 9 

Tabel 4 Data fra trafiktælling 2010 ved Græshoppebroen. 

Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 2.283 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 1.848 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 4.234 
Morgenspidstime [ktj] 301 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 340 
Største time [ktj] 444 
Andel tung trafik [%] 3,8 
Gennemsnitshastighed[km/t] 26,4 
85% hastighedsfraktil [km/t] 32,4 
Talt periode 09.07.2018 – 23.07.2018 
Talte dage 14 

Tabel 5 Data fra trafiktælling 2018 ved Karrebæksminde strand på Enø Kystvej. 

Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 3.733 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 3.456 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 5.498 
Morgenspidstime [ktj] 262 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 416 
Største time [ktj] 477 
Andel tung trafik [%] 4,3 
Gennemsnitshastighed[km/t] 32,9 
85% hastighedsfraktil [km/t] 40,7 
Talt periode 05.07.2017 – 11.07.2017 
Talte dage 6,2 

Tabel 6 Data fra trafiktælling 2017 på Enø Kystvej. 
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Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 2.220 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 1.750 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 4.118 
Morgenspidstime [ktj] 238 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 351 
Største time [ktj] 441 
Andel tung trafik [%] 5,2 
Gennemsnitshastighed[km/t] 38 
85% hastighedsfraktil [km/t] 46,3 
Talt periode 09.07.2018 – 23.07.2018 
Talte dage 14 

Tabel 7 Data fra trafiktælling 2018 på Enø Kystvej. 

Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 1.901 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 1.481 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 3.671 
Morgenspidstime [ktj] 134 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 172 
Største time [ktj] 270 
Andel tung trafik [%] 9,8 
Gennemsnitshastighed[km/t] 39,4 
85% hastighedsfraktil [km/t] 47 
Talt periode 05.09.2013 – 12-09.2013 
Talte dage 7 

Tabel 8 Data fra trafiktælling 2013 på Enø Kystvej nord for Lungsminde. 

Nøgletal Værdi 
Årsdøgntrafik (ÅDT) [ktj] 2.306 
Hverdagsdøgntrafik (HDT) [ktj] 2.458 
Julidøgnstrafik (JDT) [ktj] 1.885 
Morgenspidstime [ktj] 141 
Eftermiddagsspidstime [ktj] 214 
Største time [ktj] 309 
Andel tung trafik [%] 3,6 
Gennemsnitshastighed[km/t] 46,9 
85% hastighedsfraktil [km/t] 54,5 
Talt periode 09.06.2020 – 17.06.2020 
Talte dage 8,6 

Tabel 9 Data fra trafiktælling 2020 på Enø Kystvej øst for Vigen. 
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Bilag B – Kapacitetsberegninger 
Kapacitetsberegningerne opstilles for en dagens situation og en fremtidig situation og udføres i Dan-
Kap version 4.0.2. De beregnede belastningsgrader i kapacitetsberegningerne anses som værende 
tilfredsstillende, såfremt disse ikke overstiger 80 %. Til vurdering af krydsenes middelforsinkelse og 
serviceniveau benyttes definitionen angivet i tabel 10, og resultaterne af kapacitetsberegningerne 
præsenteres i det følgende for kryds og svingbevægelser i form af: 
 
• Belastningsgraden, der er et samlet udtryk for, hvor meget en svingstrøm er belastet. 
• Middelforsinkelsen, der angiver den gennemsnitlige forsinkelse, som krydset forårsager pr. køre-

tøj, angivet i sekunder. 
• Kølængden, antal meter der overskrides i 5 % af omløbene i den betragtede tidsperiode. 
 
Resultaterne af kapacitetsberegningerne er oversat til et serviceniveau, der er et kvalitetsmål, som 
beskriver de afviklingsmæssige betingelser for en trafikstrøm. Serviceniveauet klassificeres fra A til F 
på baggrund af middelforsinkelse og belastningsgrad. 
 
Et kryds klassificeres normalt efter den mest belastede vejgren, og hvis middelforsinkelsen viser et 
niveau på eksempelvis D, men belastningsgraden viser E, klassificeres krydset efter den værste, dvs. 
E. Der tilstræbes et serviceniveau på D eller bedre. Serviceniveau F betegnes som regel som ”sam-
menbrud” ved vigepligtsregulerede krydsudformninger. 
 

Service- 
niveau Beskrivelse Middelforsinkelse [sek.] 

uden signalregulering 
Middelforsinkelse [sek.] 

med signalregulering 
Belastnings-

grad 
A Næsten ingen forsinkelse <10 <10 <0,6 
B Begyndende forsinkelser 11-15 11-20 0,6-0,7 
C Ringe forsinkelser 16-25 21-35 0,7-0,8 
D Nogle forsinkelser 26-35 36-55 0,8-0,9 
E Store forsinkelser 36-50 56-80 0,9-1 
F Meget store forsinkelser >50 >80 >1 

Tabel 10  Tabel til vurdering af middelforsinkelse og serviceniveau. (Vejdirektoratet) 
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Bilag C – Resultater fra kapacitetsberegninger 

4.1 Rundkørsel 
Eksisterende situation – Rundkørsel Ved Broen/Enø Kystvej 

Vejgren Vejnavn Kørespor B Service 
niveau 

t  
[sek/ktj] 

n5% 
[ktj]  

 
A Ved Broen  0,04 A 4 0  
B Enø Kystvej – sydøstlig vejgren  0,18 A 4 1  
C Enø Kystvej – sydvestlig vejgren  0,17 A 4 1  

Samlet forsinkelse: 0,47 køretøjstimer. Samlet antal køretøjer: 440    
Gns. forsinkelse: 3,85 sek.            

Tabel 11  Kapacitet for Rundkørsel Ved Broen/Enø Kystvej i den største time i den eksisterende situation. 

 
Anlægsfase – Rundkørsel Ved Broen/Enø Kystvej 

Vejgren Vejnavn Kørespor B Service 
niveau 

t  
[sek/ktj] 

n5% 
[ktj]  

 
A Ved Broen  0,04 A 4 0  
B Enø Kystvej – sydøstlig vejgren  0,18 A 4 1  
C Enø Kystvej – sydvestlig vejgren  0,23 A 4 2  

Samlet forsinkelse:  køretøjstimer. Samlet antal køretøjer:     
Gns. forsinkelse:  sek.            

Tabel 12  Kapacitet for Rundkørsel Ved Broen/Enø Kystvej i den største time under anlægsfasen. 

 
Driftsfase – Rundkørsel Ved Broen/Enø Kystvej 

Vejgren Vejnavn Kørespor B Service 
niveau 

t  
[sek/ktj] 

n5% 
[ktj]  

 
A Ved Broen  0,05 A 4 0  
B Enø Kystvej – sydøstlig vejgren  0,21 A 4 1  
C Enø Kystvej – sydvestlig vejgren  0,23 A 4 2  

Samlet forsinkelse: 0,62 køretøjstimer. Samlet antal køretøjer: 540    
Gns. forsinkelse: 4,11 sek.            

Tabel 13  Kapacitet for Rundkørsel Ved Broen/Enø Kystvej i den største time under driftsfasen. 
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4.2 T-kryds 
Eksisterende situation – Vigepligtsreguleret T-kryds Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej 

Vejgren Vejnavn Kørespor B Service 
niveau 

t  
[sek/ktj] 

n5% 
[ktj]  

 
A Enø Kystvej – vestlig vejgren LH 0,12 A 3 1  
C Enø Kystvej – østlig vejgren VL 0,12 A 3 1  
B Gerbredgårdsvej VH 0,12 A 7 1  

Samlet forsinkelse: 0,4 køretøjstimer. Samlet antal køretøjer: 430    
Gns. forsinkelse: 3,36 sek.            

Tabel 14  Kapacitet for T-kryds ved Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej i den største time i den eksisterende situation. 

 
Anlægsfase – Vigepligtsreguleret T-kryds Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej 

Vejgren Vejnavn Kørespor B Service 
niveau 

t  
[sek/ktj] 

n5% 
[ktj]  

 
A Enø Kystvej – vestlig vejgren LH 0,14 A 3 1  
C Enø Kystvej – østlig vejgren VL 0,12 A 3 1  
B Gerbredgårdsvej VH 0,19 A 8 1  

Samlet forsinkelse:  køretøjstimer. Samlet antal køretøjer:     
Gns. forsinkelse:  sek.            

Tabel 15  Kapacitet for T-kryds ved Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej i den største time i anlægsfasen. 

 
Driftsfase – Vigepligtsreguleret T-kryds Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej 

Vejgren Vejnavn Kørespor B Service 
niveau 

t  
[sek/ktj] 

n5% 
[ktj]  

 
A Enø Kystvej – vestlig vejgren LH 0,15 A 3 1  
C Enø Kystvej – østlig vejgren VL 0,12 A 3 1  
B Gerbredgårdsvej VH 0,21 A 7 1  

Samlet forsinkelse: 0,59 køretøjstimer. Samlet antal køretøjer: 527    
Gns. forsinkelse: 4,02 sek.            

Tabel 16  Kapacitet for T-kryds ved Enø Kystvej/Gerbredgårdsvej i den største time i driftsfasen. 
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Bilag D – Lastbilleverancer i anlægsperioden 

4.3 Forudsætninger 
• Antal ferieboliger: 50 stk. 
• Byggeperiode: 10 måneder (ca. 43 uger) 
• Byggeri: Traditionelt (ikke modul) 
• Brokapacitet: Max. 24 tons (begrænser køretøjsstørrelser) og højdebegrænset til 3,6 m 
• Byggemetode: Antaget almindeligt fundament, træ eller letkonstruktion 
• Bygges i etaper: F.eks. 5-10 huse ad gangen 
• Gennemsnitlig arbejdsuge på 5-6 dage, og et løbende flow af arbejde. 

En maksimal højde på 3,6 m ændrer logistikken ift. normal transport ifm. byggeri, fordi en række almindelige 
lastbil- og modultyper i praksis er højere end 3,6 m. Dette skyldes bl.a., at mange standard europæiske se-
mitrailere har totalhøjde på ca. 4,0 m, hvorfor disse ikke kan passere broen. Mindre lastbiler (rigid trucks, min-
dre kassevogne) er ofte lavere, ca. 2,6-3,3 m, hvilket betyder, at de kan passere broen, men vil medføre flere 
ture. Mobile kraner og andet udstyr kan ofte transporteres delt/afmonteret i flere lavere enheder, hvilket også 
medfører flere ture.  

4.4 Lastbiltrafik til og fra øen 
Transporttype Estimat pr. uge Pr. hverdagsdøgn Bemærkning 
Materialer (træ, gips, tag) 30-40 6-8 Gennemsnitlig leverance 
Beton (fundamenter) 10–15 2–3 Primært første 3–4 måneder 
Jord og sand 6–10 1–2 Tidligt i forløbet 
Affaldscontainere 5–8 1–2 Løbende 
Teknik (VVS/el) 4–6 1–2 Midt/slutforløb 
Vinduer/døre mv. 3–4 <1 Periodisk 

Tabel 17 Gennemsnit pr. døgn over 10 måneder: 15-20 lastbilkørsler pr. arbejdsdag.  

4.5 Maskinkørsel og drift 
Maskintype Enheder i drift pr. hverdagsdøgn Bemærkning 
Gravemaskiner 1–2 Primært ved start og ved nye etaper 
Læssemaskiner/minilæssere 1–2 Jævn drift 
Mobilkran 0–1 Til tunge løft (tag m.m.) 
Dumper/transportmaskine 0–1 Ved intern flytning af jord 

Tabel 18 Gennemsnit pr. døgn over 10 måneder: 3-5 maskiner i drift pr. arbejdsdag, mere i spidsperioder.  

4.6 Arbejdskørsel 
Faggruppe Typisk antal personer 
Tømrere/snedkere 10–20 
VVS/El 5–10 
Arbejdsledelse 2–3 
Total 20–40 på øen dagligt 

Tabel 19 Gennemsnit pr. døgn over 10 måneder: 40-80 ture. Enkelte ture kan være interne på Enø. 

4.7 Samlet gennemsnit pr. hverdagsdøgn 
Type Estimat pr. hverdagsdøgn 
Lastbiltransporter 15-20 kørsler/døgn 
Maskiner i drift 3–5 maskiner/døgn 
Personale på øen 20–40 personer 

Tabel 20 Gennemsnit pr. døgn over 10 måneder. 


